


(Frei nach Goethe) ist der bessere Mann,
Der sich selbst zum Besten haben kann!

Eingedenk dieser Weisheit und entsprechend
unserer bisherigen Gepflogenheit mochte ich
Ihnen die folgenden zwei Zuschriften nicht vor-
enthalten.

I. ,,Der fahrplanméBig aus Niirnberg kommende
Miba-Zug Nr, 8 ist bereits 3 Wochen iberfallig.
Hoffentlich ist er nicht entgleist, ich habe
meine Fahrkarte ordnungsgemaB bezahlt! Ein-
fach dell!"

. w. « - Mit der Hoffnung, Heft 9 evtl. als , Weih-
nachtsiiberraschung'" beschert zu bekommen,
begriiBe ich Sie fir heute. H.M."

Viele weitere dhnliche Sticheleien iber das
unregelmdBige oder verspiatete Erscheinen der
wMiba'* lassen erkennen, daB die Miba-Freunde
allméhlich mit humorigem Verstindnis ihre Un-
geduld zu bezdhmen versuchen. Mein Geschifts-
flihrer singt mir zwar in Erwartung eines baldigen

Umschwunges jeden Morgen vor: ,Ich weiB, eos

wird einmal ein Wunder geschehen'’, doch troste

ich Sie vorsichtshalber lieber noch mit dem Sing-
sang von Walter Kollo: ,Warte, warte nur ein

Weilchen . ., ."" (Die sangesfreudige Stimmung

beim Redaktionsbiiro rithrt daher, daB nach dem

Miba-Kalender ja erst Anfang Mai ist.) Da mit

Musik angeblich alles besser geht, versuche ich

es zur Abwechslung heute mal auf diese Art.

.Jch brauche keine Millionen, mir fehlt kein
Pfennig zum Glick', nur Thre Auskunftsgebiihr
von DM 1.— fiir technische Anfragen (siehe
I'rolog zu Heft 5), sonst laufen Sie am Ende noch
Gefahr, daB ich Ihnen auch noch die bekannte

]

> aus , Lohengrin’’ vorsinge: ,,Nie (mehr)
sellst Du mich befragen . . , !'" Im Hinblick
auf das Goethejehr konnten Sie jetzt ohne
weiteres und mit vollem Recht . . . , dozh
weil ich mnatiirlich, daB Sie nie Gleiches mit
Gleichem vergelten werden, sondern wvollstes

Verstindnis dafiir haben, daB ich zukunftig tech-
nische Anfragen o hne Obolus-Entrichtung nur
als Anregung fir die weitere Heftgestaltung be-
trachten kann. Da ich nicht allwissend bin, muf
ich wohl oder ibel einmal bei der Reichsbalin

Abb. 1 Die

Erstlingslok des Herrn Weichselgértner (Spur 00)

sonst jemandem rickiragen und die
entstehenden Auslagen, zusammen mit
den Porlogebiihren, machen zur Zeit im Monat
ca. DM 140.— aus und stellen eigentlich eine
negative Belohnung fiir meine Bemilhungen dar.
Selbstverstandlich werden !hre Fragen gerne be-
antwortet, vorausgesetzt jedoch, daB eben
{Ueberleitungsmusik).

Du stehst nicht im AdreBbuch, ich kann Dich
nicht erreichen . . . !' hoér ich oft die beiden
Kartenlegerinnen — pardon, Karteifiihrerinnen
Helen und Lydia summen, wenn mal wieder ein
Brief ohne Absender oder ohne Angabe der Kar-
teinummer (bei direkten Beziehern) eintrifft. Ge-
rade die Karteinummer ist nicht nur fir uns,
sondern auch fiir Sie sehr wichtig, da durch
gleichlautende oder unleserliche Namen Ver-
wechslungen oder unliebsame Verzogerungen vor-
kommen kénnen und meinem Geschéftspersonal
durch die Sucherei viel wertvolle Zeit verloren
geht, Die Postschecknummer ist {brigens in
jedem Heft auf der vorletzten Seite beim Im-
pressum angegeben. Der gesamte Schriftwechsel
und Zahlungsverkehr ist nur an meine bekannte
Anschrift zu richten, da der Umweg iiber den
Verlag ebenfalls nur Zeitveriust bedeutet. Richten
Sie das bitte auch Ihrer Buchhandlung aus.

,.Ich weifi nicht, was soll es bedeuten . P
werden Sie nun vielleicht fragen, wenn Sie die
verspatete musikalische Pfingstansprache wohl-
behalten hinter sich gebracht haben. Wie Sie
sicher inzwischen schon bemerkt haben werden,
wollen wir bewuBit — entsprechend dem amerika-
nischen Grundsatz ''Model Railroading is fun'' —
eine heitere Note in unsere Liebhaberei hinein-
tregen, nachdem der Alltag sowieso ernst genug
ist und unsere Modellbahn uns ja wenigstens [tr
ein paar Stunden Erholung und Muse bringen
soll. Und warum soll alse nicht auch einmal der
Alltag verulkt werden?

In diesem Sinne hoffe ich, daB IThnen auch
das heutige Heft wiederum wviel Freude bereitet
IThr WeWaW
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Vati wird Modellbahner

oder

«Sommer 1945! ..., Mein Junge
wiinschte sich eine Eisenbahn| Zu kaufen
gab es nichts, aber schlieBlich durfte
ich den jungen Eisenbahner-Nachwuchs
nicht enttdauschen und folglich mubBte
Vati zum Selbstbau schreiten. Nachdem
er einmal angefangen hatte, bekam er
selbst SpaB an der Sache, und so fing er
langsam an, Modellbauer zu werden, So
kam es, daB nun bis heute eine leider
den beschrankten Wohnverhdltnissen an-
gepalite Anlage Spur 00 mit drei Loks
und 20 Waggons entstanden ist.

Das erste selbstgebaute Stiick war die
auf der Abbildung gezeigte 2C 1-Lok.
Nachdem mit viel Miihe und List das
notige Werkzeug, sogar eine kleine Dreh-
bank, zusammengetragen war, konnte
es losgehen. Als Baustoff standen nur
Duralblechabfdlle von 1 bis 2mm Starke
zur Verfiigung. Mit der Verarbeitung
machte ich hinsichtlich Festigkeit und
Aussehen der Modelle derart gute Er-
fahrungen, daB samtliche nachfolgenden
Fahrzeuge ebenfalls aus Dural her-
gestellt wurden, auch die Fenster der
Bahnhofe, Empfangshallen, Briicken usw.
Die gezeigte Lok stellt, weil damals
keine Bauanleitung zur Verfiigung stand,
eine vollig eigene Konstruktion dar. So
entstand die Ausfilhrung mit quer zur

Fahrtrichtung liegendem Motor, welcher
zwischen Zylindern, Windleitblechen und
Speisewasservorwarner Platz fand. Durch
dickes

diese Anordnung konnte ein

Dex 72¢n3, det kann's . . ./

lagnetblechpaket untergebracht werden,

wodurch eine gute Leistung verbiirgt
wurde, Der Oberteil des Motors liegt in
dem Speisewasservorwarmer, Der vier-
teilige Trommelanker liegt genau in der
Achse des Kessels, die Magnetwicklung
iber dem vorderen Drehgestell. Die
Uebersetzung betragt 12:1. Alle Teile
sind eigene Anfertigung.

Mein néchstes Bauvorhaben ist die
Erneuerung meiner Gleisanlage und die
Umstellung auf Gleichstrombetrieb. Ich
werde zu gegebener Zeit wieder etwas
von mir hoéren lassen.”

Wieviel Viter mag es auf der Welt geben,
die auf dem Umweg tuber den ,Filius"” zun
begeisterten Modellbahner geworden sind? Und
wieviel andere mag es noch geben, die ihre
Eisenbahnleidenschaft hinter dem kleinen Riicken
des kaum geborenen Stammhalters verstecken!! Es
ist erfreulich, wenn bei der Bastelei fiir den Sohn
solche saubere Arbeiten entstehen wie die des
Herrmm Franz Weichselgértner, der uns die obigen
Zeilen zusandte, Man sieht in diesem Falle gerne
von ein paar Schonheitsfehlern (z. B. sehr groBer
Speisewasservorwarmer, iiberdimensionierte Stirn-
lampen) ab. Auf jeden Fall lassen die Arbeiten
des Herrn Weichselgéartner erkennen, daB noch
sehr gute Modelle zu erwarten sind.

Gleichzeitig ist Herr Weichselgartner ein wei-
terer Beweis dafiir, daB der 00-Bau durchaus im
Bereich des Maglichen liegt, wenn er als ,,blu-
tiger Anfdnger'' sich sogar gleich an den Lokbau
heranwagt. Er slellt dabei keine rithmliche Aus-
nahme dar, sondern wir werden nicht nur heute,
sondern laufend Abbildungen von selbstgebauten
00-Modellen bringen, teils von , Kapazitilen' des
‘Modellbanes, zum groBeren Teil jedoch von Mo-
dellbahnern, die sich unbeschwert mit dem
Selbstbau befaBten upd dabei mit Erstaunen ihre
bastlerischen Fahigkeiten entdeckten.

Anker

Abb. 2 Ein Blick in das Innere der 2C1



Streckenplanung ....

von M. v. Kempis
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Heute soll einmal gezeigt werden, wie man eine Anlage in verschiedenen Etappen aufbauen
kann, die jedoch in jedem Bauabschnitt einen sinnvollen Zugverkehr erméglicht.

I. Stellt einen eingleisigen Streckenabschnitt dar, der an beiden Enden durch je einen Tunnel be-
grenzt wird., Die angeschlossenen Kehrschleifen sind durch ein Gebirge verdeckt und liegen aus
Griinden der Raumersparnis iibereinander: Es verkehrt nur ein Zug mit gemischtem Personen- und
Gliterverkehr (am zweckmiBigsten mit einer Tenderlok).

II. Mit stirker werdendem Verkehr muB ein zweiter Zug eingesetzt werden — die Strecke wird
zweigleisig ausgebaut. In einer der Kehrschleifen wird ein Ueberholungsgleis gelegt, damit die Zige
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die Reihenfolge wechseln konnen. Um beide Ziige unabhangig voneinander steuern zu kénnen, werden
in beiden Kehrschleifen die Gleise elektrisch voneinander getrennt.

III. Als ndchste Erweiterung (durch Anfiigen eines Erganzungsbrettes) wird eine Nebenstrecke ver-
legt. Die Tenderlok wird nunmehr auf diesen Strecken verkehren, wihrend auf der Hauptstrecke
nausgewachsene' Personenziige in Betrieb sind. Entsprechend der dichten Zugfolge sind auch die
Strecken in Blocks abzuteilen und dis zugehdrigen Signale aufzustellen.

1V, Schlieblich kann man in dem Raum innerhalb der grofien Kehre noch eine Betriebsstelle ein-
richten, wo evtl. ein weiterer Zug abgestelll werden kann.

Die komplette Anlage benotigt einen Platz von ca. 3,5%1,3m und hat eine Gleislinge von 30 m

. . . . unter die Lupe genommen
von Dipl.-Ing. Radelfahr

L. Einfacher Haltepunkt einer eingleisigen Schiene mit Ausweichgleis: O. K.

II. Einfacher Haltepunkt einer zweigleisigen Strecke mit Ueberholungsméglichkeit fir beide
Richtungen: O, K

IIL. u. TV. Einfiilhrung einer eingleisigen Nebenbahnstrecke in den Gleisplan 1I: Fiir diese Lésung
mwag es wirkliche alte Vorbilder geben. Der wunde Punkt liegt jedoch bei K. Da eimn Uebergang von
der Neben- auf die Hauptstrecke méglich sein soll, ist eine Trennungskreuzung unvermeidlich. Sie
soll aber nicht in der Einfahrt eines Hauptstreckengleises liegen, sondern in der Ausfahrt. Durch das
Stumpfgleis S (IV}) wird zwar eine weitere Weiche notig, die als ,,Schutzweiche'' die Hauptstrecke bis
zu einem gewissen Grad schiitzen kann, doch ware die Ideallosung die schienenfreie Einfadelung der
Nebenstrecke zwischen die beidern Stammgleise der Hauptstrecke, was hier aus Raummangel nicht
moglich ist. Die Benutzung des Ausweichgleises der Hauptstrecke ist betrieblich zu vermeiden.

Der AnschluB der Lok-Anlage ist wegen der erforderlichen ,Sédgefahrten’ zu teuer. Als Gesaml-
losung wédre demnach der unten stehende Streckenplan als Lésung IV vorzuziehen. va tur den End-
bahnhof der Nebenstrecke ausreichend Platz vorhanden ist, ware die Ausbildung einer Abstellgruppe
(mindestens 1 Gleis und Durchlaufgleis D) zu empfehlen,
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von Dipl-Ing. Kurek

Wissen Sie, was das ist: 2'C 1" hdv
S 36.18, Bauartreihe 18°? Kennen Sie den
2'2" T 32?2 Nein? Dann wollen wir uns
einmal mit den Bezeichnungen der Lo-
komotiver vertraut machen.

Die Deutsche Reichsbahn unterteilt
ihre Dampflokomotiven — und mit denen
wollen wir uns hauptsdchlich beschaf-
tigen — nach dem Verwendungszweck
in folgende Hauptgattungen:

mit
Schlepp-
tender

S == Schnellzugslokomotiven l
P = Personenzuglokomotiven ¢
G = Giiterzuglokomotiven l
St = Schnellzugtenderlokomotiven
Pt = Personenzugtenderlokomotiven
Gt = Giiterzugtenderlokomotiven
Z = normalspurige Zahnradlokomotiven
L = normalspurige Lokalbahn-
lokomotiven
K = Schmalspur- (‘Kleinspur'-)
Lokomotiven

Jede dieser Hauptgattungen umfalt
eine ganze Reihe verschiedener Bau-
arten. Fur die eindeutige Kennzeichnung
dieser Bauarten und der einzelnen Lo-
komotiven wurde nach 1920, dem Ent-
stehungsjahr der Deutschen Reichsbahn,
ein einheitlicher Nummernplan (s. weiter
unten) aufgestellt. Er richtete sich nach
der Achsanordnung der belreffenden
Typen. Sie wissen, daB eine Lokomotive
angetriebene Achsen, die die Zugkraft
aufbringen miissen, und Laufachsen, die
zur Fihrung im Gleis und zur teilweisen
Aufnahme des Lokomotivgewichtes die-
nen, besitzt. Thre Anordnung ist aus
einem Schema arabischer Ziffern und
groBer lateinischer Buchstaben zu er-
sehen. Die Zahl der Laufachsen wird
durch eine Ziffer, die der angetriebenen
oder gekuppelten Achsen durch einen
I'uchstaben gekennzeichnet (A = 1 Treib-
achse, B = 2 gekuppelte Achsen, C = 3
gekuppelte Achsen usw.). In Kurven
einstellbare Achsen oder Achsgruppen
(Drehgestelle) erhalten einen Beistrich '
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Es ist also:
2'Cl’ eine Lok mit 2 in einem Dreh-
gestell vereinigten Laufachsen,
3 Kuppelachsen und einer ein-
stellbaren Laufachse,

* eine Lok mit einem kurvenbe-
weglichen Treibgestell von drei
Kuppelachsen und drei weiteren
Kuppelachsen im Hauptrahmen.

Befindet sich an einem kurvenbeweg-

lichen Treibgestell noch eine einstellbare

Laufachse oder ein Laufachsgestell, so

wird die ganze kurvenbewegliche Achs-

gruppe in Klammern gesetzt, beispiels-
weise:

(2'C) (C1') Lok mit zwei kurvenbeweq-
lichen Gestellen, deren vor-
deres noch ein Laufachs-
drehgestell hat, deren hin-
teres eine einstellbare Lauf-
achse aufweist.

Sind dagegen zwei getrennt angetriebene

Treibachsgruppen im Hauptrahmen ge-

lagert, so haben wir z. B. eine C C - Lok.

Sind zwei oder mehrere im Betrieb zu

einer Einheit zusammengefaBte Teile ein-

zeln verfahrbar, so werden sie durch ein

+ bezeichnet, also z. B. B+B. Einzeln

angetriebene Achsen werden durch eine

tiefgestellte Null gekennzeicnhet: Bo" Bo.

Nun wollen wir die zweite der zu

Anfang genannten Abkiirzungsqruppen

entratseln: h4v hieB es da. Der erste

Buchstabe nennl die Dampfart:

n ist NaBd.mpf
t ist Trockendampf
h ist HeiBdampf.

Es folgt die Zahl der Zylinder: 2, 3 oder 4.

Der Buchstabe v bedeutet , Verbund-

wirkung", wahrend einfache Dampfdeh-

nung nicht besonders bezeichnet wird.

Die Reichsbahn teilt ihre Lokomo-

tiven fir betriebliche Zwecke in soq.

Betriebsgattungen ein. Die Belriebsgat-

tungszeichen sind seitlich am Fiihrer-

haus angeschrieben. S 36.18 ist ein sol-
ches Betriebsgattungszeichen. Sie raten
ganz richtig: Zundachst kommt die vor-
hin genannte Hauptgattung, S also =



Schnellzuglokomotive. In der Zilfern-
gruppe vor dem Punkt bedeutet die
erste Ziffer die Anzahl der gekuppelten
Achsen (3), die zweite die Gesamtachs-
zahl der Maschine (6). Die Zahl 18 hin-
ter dem Punkt gibt den durchschnitt-
lichen Achsdruck einer Kuppelachse in
Tonnen an. Multipliziert mit der Zahl der
gekuppelten Achsen (3), haben wir das
betrieblich wichtige Reibungsgewicht,
hier 3X18 = 54t. Aus dem Betriebs-
gattungszeichen geht die Achsfolge nicht
hervor; sie ist aber betrieblich nicht
wesentlich.

Nun werden Sie fragen: Wie bezeich-
net man denn die Schlepptender? Bel
ihnen werden die Achsen im Haupt-
rahmen oder in Drehgestellen (wieder
mit dem Zeichen ' versehen) angegeben,
dahinter der Wasserinhalt in m? Also:

2'2' T 32 = vierachsiger Tender mit
zweiachsigen Drehgestel-
len und 32m® Wasser-
inhalt,

oder 3T 16 = dreiachsiger, eintrahmlger

Tender mit 16 m* Wasser-
inhalt.

Weiter heiit es in unserem Beispiel:
Bauartreihe 18°. Die Reichsbahn hat in
ihrem Lokomotivpark neben den Ein-
heitslokomotiven iiber 200 Typen der
ehemaligen Ldndereisenbahnen. Sie wies

e

DeutscheReichsbahn, .

Rechte Fiihrerhausseite der 62 001. Diese ist einc

Personenzug-Tenderlok (Pt) mit 3 gekuppelten

Treibachsen und insgesamt 7 Achsen (2C2) und
20 t Achsdruck.

deshalb den Maschinen gleicher Achs-
folge derselben Hauptgattung in ihrem
Nummernplan jeweils weine Bauartreihe
zu. Ausnahmen davon machen nur die
Einheitslokomotiven, von denen jeder
Typ eine eigene Bauartreihe hat. Die
Bauartreihe entspricht der ,Stammnum-
mer'', die die ersten beiden Ziffern des
Nummernschildes einer Lok umfaft. Die
Bauartreihen verteilen sich nach folgen-
dem Plan:

SLP|G‘SI

| e I.‘ K

01-—19

20—-39 | 40—s59 | 60—61 ’ ﬁ?_——TQI 8096 97 98 ‘ 99

Am besten erkennen wir dlesen soge-
nannten Bezeichnungsplan wieder an
einem Beispiel. Die Bauartreihe 38 um-
faBt alle 2'C-Personenzuglok mit Schlepp-
tender. Ich greife einige heraus:

Panart  Betriebs-

rl-ilh‘(-u. Ié‘{::::g Bauart alte Gattung
FOUN=VEPISAT G b2 proufl. P 8
JaE P 35.15 2°C hdv bay. P 3/5 H
3625 N PIBS 16 Bl h2 " Sichs, XIT H2

Man sieht: Es sind Maschinen verschie-
dener Herkunft, unterschiedlichen Ge-
wichtes und anderer Merkmale. Sie un-
terscheiden sich bei der Bauartreihe nur

durch verschiedene hochgestellte Ziffern.
Diese Hochzahlen sind die Hunderter-
reihen der Ordnungsnummern der Loko-
motiven. Die ehemals sdchsische Gal-
tung XII H2 umfaht die Lokomotiven
38 201 — 399, die bayerische P 3/5H die
Lok 38 401 — 499, die preuBiische P 8 die
Lok 38 1001 — 4099.

Nun wollen wir noch kurz die
deutsche Bezeichnungsweise mit der
franzdsischen und neueren amerika-
nischen vergleichen. Beide verwenden

zur Kennzeichnung der Achsfolge nur
Ziffern, in Frankreich z&hlt man wie bei
uns die Achsen, in Amerika dagegen die

7



Rader.

Kurvenbewegliche Gestelle wer-
den nicht besonders gekennzeichnet. Feh-

lende Laufachsen erhalten eine Null.
Bezeichnungen

Der wvollstandige Nummernplan der
Reichsbahn kann hier leider nicht ge-
bracht werden, da er viel zu umfang-
reich ist. Doch folgt eine Gegenuberstel-

deutsche franzos. amerikanische lung der wichtigsten Landerbahnloko-
2Cy’ 231 4—6—2 motiven mit ihren alten Gattungsbezeich-
1'B2' 122 2—4—4 nungen. Sie stehen alle heute noch im
I'E 150 2—10—0 Betrieb. Die Aufstellung ist mach den
D 040 0—8—0 Landerbahnbezeichnungen geordnet.
Lianderbezeichnung Bauartreihe Betriebsgattung Bauart

preufl, 8 10
preull. S 10!
preuli. 8 10#
preu. P 8
prenfl, P 10
preufl, G 8!
preul, G 8%
preufl. G 8%
preufi. G 89
preufl. G 10
preufd, : 12
preufs. T 11
preuly. T 12
preuf. T 18
prenfl, T 3
preufy, T 9
preall. T 13
preufd. T 141
preufy. T 161
preufi, T 20

T 170 ke

hay.
hav.
bay. /
hay. (+  3/4H
bay. G 5/5

bay. Pt 2
bay. Pt 36

hay. R 3/3 897+ Gt 33.15 u. 16 n2

hay. R R 4/4 Hote Gt 44,15 u. 16 D n2

bay. Gt 2 x4/4 960 Gt B8.15 u. 16 DD ndv
sichs, XVIIIH 20 1h3

siichs, XX HV 1'D 17 hiy
sdachs, X11 H2 2/ h2
sichs, XIV H'T 1'C 1" h2
wiirtt, O 181 2'C 1’ hdy
wiirtt, K 59° I’F  hdv
wiirtt. T & 750 1C 1/ h2
wiirtt. Tn 94! E h2
had. IVh'# S 2/C 1" hdv
had. & Pt 23 1B h2
bad. VIbLn i Pt 35. 101 2
bad. VIel.® 753, 751011 Pt 35. { 1C 1’ h2
bad. Xb'.7 9223 Gt 44.1¢ 0.15. | D n2



So gestaltete

ich eine Lanc

von Heinz Bingel

Man hat mir die Aufgabe gestellt,
eine Modellbahn zu bauen, die aut
einem Stand der Export-Messe in Han-
nover zu Werbezwecken laufen sollte.
Eine gewiB sehr dankbare Arbeit, deren
Freude jedoch durch die Platzbeschran-
kung etwas getriibt wurde. Die Flache
war zwar 4,50 m lang, jedoch nur 60 cmn
breit, so daB fiir die zu verlegende
Doppelgleis-Strecke  mit  Kriimmungs-
radien von 200 und 250 mm gerechnet
werden muBle. Die unnaturlich wirken-
den engen Gleisbogen durften nicht un-
verdeckt bleiben, und so entschloB ich
mich zum Gebirgsbau.

Es flihren viele Wege nach Rom,
und auch viele Wege fiihren zur Gestal-
tung einer Modell-Landschaft. Man kann

sich plastische Massen formen nach dem
Papierbrei-Rezept des Herrn  Griiber
(Heft Nr. 6), man kann leim- oder gips-
getriankte Lappen iber Holziippen und
zerknilltem  Zeilungspapier ausbreiten
oder, wie es zum grofen Teil beim Ge-
lainde von Holzingen gemacht wird, mil
Drahtnetz und Gipsbrei und Leimwasse:
arbeiten. Ich bevorzuge die Papp-Bau-
weise mit Drahtgitter und Packpapier,
die ich kurz beschreiben will und die
bei der oben erwdhnten Anlage erfolyg-
reich angewandt wurde.
Wie Abb. 1 zeigt, soll
legene Hauptstrecke rechts im Tunnel
verschwinden. Die riickfithrende Gleis-
strecke wird durch den gemalten Hinter-
grund H verdeckt. Um den Tunnel zu

die vorn ge-
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molivieren, lieB ich das Gelande von AB
an nach rechts bis CD ansteigen. Der
Abstand von A bis C betragt in diesem
Falle 1,40 m, Das gesamte Hiigel- bzw
Berggelainde AB—DC mulite aus tech-
nischen Griinden in einem Stick ange-
fertigt werden und sollte auch jederzeit
demontierbar sein.

Die bei E noch neben der Gleis-
strecke laufende Stralie machl einen
Bogen, steigt an und uberquert dann die
Bahn. Diese StraBe wurde in einem Ge-
birgseinschnitt hineinverlegt und entzieht
sich schon bei F den Blicken des Be-
schauers durch eine nicht mehr sicht-
bare Tunneloffnung.

Der Bau dieses Gelandes ging nun
folgendermalien vonsiatten: Aus starker
Pappe schnitt ich 14 Schablonen, unge-
fahr in der Form, wie sie in Abb., 2 an-
gedeutet sind, Die Schablonen wurden in

)

o ™

17

die Einschnitte weines mit einfachsten
Mitteln zusammengenagelten Holzrah-
mens eingesteckt und verleimt. Nun
folgte die Gitterkonstruktion aus weichem
Eisendraht von 1 mm (), der durch alle
markanten Eckpunkte der Schablone ge-
steckt wurde, nachdem die Loécher mit
einer ReiBnadel vorgestochen waren.
Weitere Quer-Drahtverflechtungen er-
gaben das Bild, wie es in Abb. 3 zu
sehen ist. Das aus Sperrholz ausgesagte
Tunnelportal wurde an der Ecke des
Rahmens festgenagelt und mit Hilfslatten
von D nach C abgestiitzt, die auch wie-
der mit Drahtflechtungen ,,gebirgsmabBig
geformt” wurden. Nachdem die StraBien-
flaiche in Form von Pappstreifen gelegt
war, begann die ,Bespannung” dieses
merkwirdig geformten , Lampenschirmes”.
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Abb. 3

(Fundament-Holzrahmen nicht mitgezeichnet)

Starkes Packpapier wurde in Wasser
eingeweicht und dann tiiber das Drahi-
gestell gelegt. Faltungen und ge-
wiinschte UnregelmaBigkeiten ergeben
sich meist von selbst, koénnen jedoch
nach kurzer Erfahrungsdauer recht gul
auch kiinstlich erzeugt werden. Es kon-
nen lbrigens kleinere Papierstiicke sein,
die sich in diesem aufgeweichten Zu-
stand nahtlos iibereinanderlegen. Ist
irgendein Teilabschnitt miBlungen, reilit
man das betreffende Stick einfach wie-
der herunter und legt, falls es beschadigt
wurde, ein neues.

Nachdem man das ganze Gitter aul
die beschriebene Weise zugedeckt hat,
mubBl man — je nach Raumtemperatur —
eine Stunde oder mehr warten, bis das
Wasser im Papier fast verdunstet ist
Noch bevor das Trocknen vollendet ist,
nimmt man einen groBen weichen Pinsel
und streicht Leim auf das Ganze, Kalt-
leim oder warmen Tafelleim. Ist dies
getan, leimt man nochmals nach (Flache
auf Flache) und streut sofort Holzmehl
(feine, gesiebte Sdagespane) darauf. Nach
dem Trocknen wird alles iiberflissige
Holzmehl durch Umkippen des ,Berges”
abgeklopft und entfernt und das ,Ge-
birge' ist zur Bemalung bereit. Die Holz-
mehlbestreuung gibt einen gut wirken-
den rauhen Untergrund, Wie nun weiter



gearbeitet wird, ob man das gewonnene
Neuland in verschiedenen Farben be-
malt oder mit Moos und &hnlichen
Sachen | bepflanzt”, ist nicht nur von der
gedachten Landschaft, sondern auch vom
Geschmack des Einzelnen abhéangig.

Am giinstigsten und einfachsten er-
scheint mir der Weg, den ich in diesem
Fall hier anwendete. Das Gebirge wurde
eintonig dunkelgrau (als Grundfarbe) mit
Plakatarbe gestrichen. Dann wurde eine

ganze Reihe Kartons voll gefarbtem
feinen Holzmehl und mittelgrober Sage-
spane bereitgestellt: hellgrau, gelb,
braun, dunkelgriin, hellgrin. Nachdem

ich mir dariber im Klaien war, wo Gras
wachsen soll, wo der nackte Fels, Erde
oder Moos durchschimmern mull, wurde
mit Leim gepinselt und gestreut: grin,

grau, braun, grob und fein, ganz nach
Gutdiinken. Die StraBe erhielt weillen
Sand, dem graues Holzmehl zugemischt

war. Ueberhaupt lassen sich mit Mi-
schungen verschiedener Holzmehl-Far-
bungen die verbliiffendsten Wirkungen

erzielen. Mit hellgelben Spdanen wurde
hier und dort etwas Ginster ,,gesdat” und
in wenigen Stunden war dieser Land-
schaftsteil fertiggestellt. Der gemalte
Hintergrund bringt die Fortsetzung des
Gebirges und paBt sich den sparsam ge-
wahlten Farben an.

Ob das Ganze gelungen ist, mogen die-
jenigen beurteilen, die zwischen dem 29.
und 30. Mai die Export-Messe besuchten.
Ein Farbloto konnen wir hier leider nicht
bringen und das Schwarzweilifoto
die Wirkung nur ahnen lassen.

kann

Dieses eingesandte Foto einer 00-Bahn

trug als Motto

folgende Unterschrift:

Keine Modellbahn —
wreine Romatik’, Da weder Name noch Anschrift angegeben war, wissen wir selbst nichl, wer diese
zweifelsohne mit wviel Liebe und Fantasie aufgebaute Anlage geschaffen hat. Das vorerwihnle Motto
zeugt von einer groBen Bescheidenheil oder von einem ehrlichen Kritikvermégen des Einsenders. Mit
Zweileiterschienen wnd Oberleitung fur den Triebwagen ausgestattet und nach Beseitigung von ein paar
kleinen Schonheitsfehlern (unsichtbare Weichenentriebe, Fortfall der Nummernschildchen und hessere
Durchgestaltung der etwas kahlen Hiigel, wiirde die Anlage eine ganz reizvolle Modellbahn abgeben.
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Der Holzschuppen

Helmut Zitzmann, der als strebsamer Gymnasiast
Tz wenig Gelegenheit iur seine Liebhaberei
findet, baute zwischenrein den kleinen Schuppen,
ohne gewisse Feinheiten wie Hackklotz und Sa-
gebock zu rgessen. Gréfie Spur 00, Material:

Dinnes Sperrholz, Zeichnt [. 00 zu verdoppeln

Auch diesen hdtten wir gerne so ge-
bracht wie den ersten Preis, doch standen
uns leider keine besonderen Negative
zur Verfiigung, Doch werden sicher die
beiden Fotos geniigen, um zu zeigen, daB
die Gesamtkomposition des Entwurfes
gut gegliickt ist und einen vollkommen
anderen Baustil aufweist. Vielleicht wird
er sogar diejenigen mehr belriedigen,
denen ein é&lterer Typ eines Bahnhofs-
gebaudes vorschwebt. Das Preisgericht
hatte sowieso eine verdammt schwierige
Aufgabe, aus den vielen Einsendungen
nicht nur die ansprechendsten, sondern
vielmehr die Holzingen entsprechendsten
Cntwiirfe auszusuchen. Die ungerade
Gliickszahl 7 ergab jedoch immer ein be-
friedigendes Abstimmungsergebnis. Viele

ausgezeichnete Entwiirfe muliten leider
unbewertet bleiben, da sie dem Charak-
ter von Holzingen oder tberhaupt eines
kleinen Empfangsgebdudes nicht ent-
sprachen. Auch von diesem Entwurf wer-
den Pausen angefertigt und kénnen zu:
gegebenen Zeit bezogen werden. Aber
vielleicht gefdllt Thnen der 3. Preis eben-
falls gut, den Sie im nachsten Heft kennen-
lernen werden. Eine ausfithiliche Wiirdi-
gung der einzelnen preisgekronten Ent-
wiirfe wiirde zuviel Platz beanspruchen
und ist vermutlich nur fiir einen klei-
neren interessierten Kreis von Weri.

Diese haben ja dann die Moglichkeit, die
ausflihrlichen Baupléane mil Beschreibung
und

Fotos zu erwerben.

Holzingen. Bahnsteigselie mit

halle, Abort

vorspringendem
und Remise

Stellwerk,

Veranda, offener



Holzingen, StraBenseile. Entworlen, gebaul und lolografiert

von Herrn G. Grabmeir, Dachau

wnd Winke:

Herr Jaschke aus Braunschweig, von
dessen Anlage wir im letzten Heft einen
Ausschnilt zeigten, schrieb uns folgendes:

” Nun noch schnell ein kleiner
Tip. Auf dem besagten Bild ganz rechts
erkennen Sie ein Einfahrtssignal, das
von einem Baum etwas verdeckt ist. Dies
ist kein Zufall, sondern bewufBite Absicht.
In der Krone dieses Baumchens brachte
ich ein gewohnliches Taschenlampen-
birnchen 2,5 V an und klebte daran ein
Papierrohrchen von 2mm Durchmesser,
so daB der Lichtstrahl der Birne durch
das Roéhrchen auf die rote Cellophan-
scheibe des Signalfliigels fallt. Aber das
sehen Sie ja an der Skizze viel besser.
Die Birne bekam einen schwarzen An-
strich, wahrend der Baum selbst aus
Moos hergestellt ist. (Ich nehme an, dafl
solche Mooskissen nicht nur im Thiiringi-
schen Wald wachsen.) Man reiBit einfach
ein Stiick entzwei und nimmt an den
Bruchflichen diz ldnglichen Gewebe-
fasern ab, klebt sie unten zusammen und
fertig ist der wundervollste Baum,
Strauch oder Busch. Nach 5 Jahren ist
meine Flora noch genau so grin und
frisch wie =zuvor (ohne sie zu be-
gieBen!)

Alles in allem ein Einfall, der dem-
jenigen nur empfohlen werden kann,
den ibergroBe Birnchen an einem mabl-
stabgerechten Signal storen.

Die

,,unsichtbare”
Signalbeleuchtung



Herr Schweizer, Planneg, baute alle seine Wagen (00) aus Aktendeckeln, dinnem Sperrholz sowie
Nemec-Profilen nach Kirchner-Zeichnungen fir seine Zweileiter-Gleichstromanlage selbst,

LN ] L L

Einer der ersten selbstgebauten 00-Wagen des Herrn Hallbach, Borsinghausen, aus Pappe, Dach
aus Blech. Seine neuesten Schopfungen sind mabBstabgerechte D-Zugswagen aus Pappe mit Innen-
einrichtung. Mindest-Radius seiner Anlage: 75 cm! Naltlirlich Zweischienen und Gleichstrom

Herr Dipl.-Ing. Henning, Goéppingen, baut ebenfalls in Spur 00, allerdings nur in Blechbauweise,
da er ein besonderer Lotkunstler ist. Seine umfassende Bautdtigkeit weden wir nédchstens ge-
sondert wirdigen.
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Decmaiiét qekommm,dieBdumeécMagenaus...

(Im Mai war‘s schon geschrieben — im Juni kam‘s erst raus)
von WeWaW

Abb. 1

Badume und Strducher kann man auf
die verschiedensten Arten herstellen. Am
leichtesten ging es mit Lufa-Schwamm,
doch ist dieser noch nicht erhdltlich. Es
bliebe hochstens noch ein Versuch mit
dhnlichem Schwamm-Material. Mit win-
zigen Papierschnitzelchen haben es auch
schon welche versucht, doch kann ich
mir kein rechtes Bild davon machen.
Ein weiterer Weg ist die Herstellung von
Baumchen aus Moos, wie es z. B. Herr
Jaschke macht (s. Kniffe und Winke). Eine
bessere Wirkung laBt sich dagegen mil
dem moosartigen Geflecht, das man
meist an der Nordseite von Bdumen
findet (Abb, 1 rechts) erzielen. Am schon-
sten dirften jedoch zweifelsohne Bdaume
und Gebiische werden, wenn man hierzu
das sogenannte islandische Moos ver-
wendet (Abb. 1 links), wie Vergleichs-
aufnahme (Abb. 2) beweist. In beiden
letzteren Fillen verfdahrt man wie folgt:
Man sucht sich kleine Zweigstiickchen.
die moglichst viele Verastelungen aui-
weisen. Mittels einem schnellklebenden
Bindemittel (am besten Rudol 333) leimt
man kleine Biischelchen des Mooses um
die Aestchen. Man wird am Anfang
meist des Guten zuviel tun und dadurch
zu buschige Kronen erhalten. (Mir ging
es genauso.) Im Laufe der Zeit wird man
jedoch selbst daraufkommen, wie grof

i

die einzelnen Bilischelchen sein sollen.
Man tut gut daran, die Bdaume in Gottes
freier Natur mal ein bifchen genauer zu
betrachten. Man kann nach Fertigstel-
lung der Baume ohne weiteres noch
feinste Zweigchen in die Kronen stecken,
um die Wirkung zu erhohen. Es ist rat-
sam, nicht gerade die hdchsten Baume
als Vorbild fir sein Modell herauszu-
suchen, sondern méglichst nur 6—8 cm

hohe Baume anzufertigen. Auch keine
zu dicken ,Baumstamme' wahlen, die
meisten Bdume sind durchschnittlich

hochstens 20 bis 25 cm hoch, so daB sich
also Zweigchen von 2 bis 3 cm Durch-
messer am besten eignen und auch am
schonsten wirken. Fiir Geblische verwen-
det man die feineren Teile des Mooses,
schneidet die Biischelchen flachig ab und
leimt sie stumpf auf ein zubereitetes
Stiickchen Unterlage.

Das islandische Moos hat die Eigen-
schaft, bei Befeuchtung rasch aufzuquel-
len (auch nach monatelangem Lagern).
Man vermeide daher ein Befeuchten
nach Fertigstellung des Baum- oder
Buschwerkes und fertige dieses aus dem
getrockneten Moos. Und nun auf in die
Walder mit Kind und Kegel zur Suche
nach dem raren islandischen Moos!

A, TR SE R PR ETT g

hinks: Baumchen aus island.
rechts: aus Baumflechten

Abb. 2 Moos



ke et

\usschnitt aus der 2,50%1,25 m grofien 00-Anlage des Herrn Sallmann, Bayreuth (s. a. Titelbild). Die

Anhdnger von Industrieerzeugnissen werden sich besonders ireuen, ihre Ansicht bekraftigt zu finden,

lal auch mit solchen Fahrzaugen bei entsprechender landschaftlicher Ausgestaltung cine schon
Modellbahn (in erweitertem Sinn) belrieben werden kann

C-Rangierlok Gt 23,17 der Baureibe 80

Bauplan: Verkehrsarchiv Kirchner, Erbach/Odenwald

Lokbild-Archiv Bellingrodt
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Elektrotechnik tir Jedermann

VQ + —A=0 =

A—+QV - VO 4+ —A=0Q=A— 4+ QV

von Heinz Bingel

In Heft 8 hatten wir uns die Aufgabe
gestellt, einen 50-Watt-Transformator zu
berechnen, der wahlweise an ein 110-
oder 220-Volt-Netz angeschlossen wer-
den kann und 20 Volt Sekundarspan-
nung abgibt.

Wir wollen uns heute, nachdem wir
die Windungszahlen und Drahtstarken
festlegten, mit der praktischen Herstel-
lung des Trafos beschaftigen. Vorhanden
seien also die Kernbleche mit 9 cm® Kern-
querschnitt. Fiir die Primarwicklung be-
notigen wir 2550 Windungen Kupfer-
lackdraht 0,35 (0, fiir die Sekundarwick-
lung 110 Windungen Kupferlackdraht
von 1,0mm Q.

Zunachst mub ein neuer Spulenkdrper
angefertigt werden, wenn wir uns nicht
die Miihe machen wollen, den alten Kor-
per abzuwickeln. Derselbe besteht aus
der Kernhiilse H und den beiden Ab-
schlufscheiben A (Abb. 1). Die Kernhiilse

L A A
‘\

H

Abb, 1
fertigt man, falls kein Prefispan von
0,5mm Starke vorhenden ist, aus einem
Streifen Aktendeckel, den man — den
Kernmafien entsprechend - einritzt,

schartkantig umbiegt und zu einer Vier-
kanthiilse zusammenklebt. Die Endschei-
ben A konnen aus l-mm-Pertinax, Kar-
ton oder Sperrholz ausgesdgt werden.
Man schiebt sie so iiber die Hiilse, dab
0,5—1 mm derselben an beiden Enden
iibersteht und klebt sie mit Uhu oder
dhnlichem Kittmittel fest.
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Nun kann das Wickeln beginnen, so-
fern man eine Wickelmaschine hat. Da
solche in den wenigsten Fidllen vorhan-
den sein diirfte, muBb diese angetertigt
werden. Fiur geringe Anspriiche genugt
schon die in den Schraubstock horizontal
eingespannte Bohrmaschine. Man schnei-
det sich einen viereckigen Holzklotz, der
stramm in die Spule hineinpaft, durch-
bohrt ihn, schiebt einen Gewindebolzen
hindurch und spannt diesen in die
Bohrmaschine.

Wer éfters Trafos oder Magnetspulen
wickeln will, baut sich am besten eine
Spezial - Wickelvorrichtung. — Die in
Abb. 2 gezeigte Einrichtung entstand z. B.
aus einem alten Kurbelinduktor. Die
Zahnradiibersetzung wird fiir Trafo-Spu-
len zweckmadBig nicht benutzt, da man
zum sauberen Legen der Windungen den
langsamen Einergang bendtigt.

Die Wickelmaschine befestige ich bei
meinen eigenen Arbeiten stets mit einer
Klemmschraube an der vorderen Tisch-
kante und stelle den Abwickelhalter mit
der Vorratsrolle auf den FuBiboden, fast
senkrecht unter die Wickelmaschine. Der
Draht lduft dann leicht und glatt tiber
die filhrende linke Hand und selbst bei
diinnsten Drdhten (z. B. 0,1 @) treten
keine Drahtbriiche auf. Die giinstigste
Arbeitsweise zu erforschen, bleibt natiir-
lich jedem findigen Bastler selbst tber-
lassen.

Nach all diesen vorbereitenden Ar-
beiten wird mit dem Wickeln der Pri-
marspule begonnmen. Ein Drahtende von
zirka 10 cm Lange wird durch eine da-
fiir vorgesehene Bohrung der linken End-
scheibe gesteckt und ein Stiick Isolier-
schlauch dartibergeschoben. Nun wickeln
wir sauber eine Windung neben die an-
dere, beginnen aber nicht direkt am
Spulenrand, sondern lassen 3—4 mm frei,



Abb. 2

Wahrend des Spulens zdhlen wir die
Umdrehungen und gewohnen uns von
Anfang an daran, nach jeder hundertsten
Windung anzuhalten und emnen Strich
auf einem Notizblock zu machen. Es ist
nicht notig, sich unbedingt einen Touren-
zahler zu kaufen!

Die erste Lage beenden wir 3—4 mm
vor dem rechten Spulenende und legen
jetzt einen Streifen Papier als zusdtzliche
Isolierschicht auf die erste Lage. Am
zweckmdBigsten ist diinnes Oelpapier,
aber auch normales Schreibmaschinen-
Durchschlagpapier tut diesen Dienst. Die
Papierstreifen, die so lang sein sollen,
daB sie die Windung mindestens
1'/smal umgeben, miissen so breit sein,
daf sie von Rand zu Rand reichen, also
auf beiden Seiten iiber die eigentliche
Drahtlage hinausstehen.

Nach Aufbringen der ersten Papier-
lage wickeln wir weiter die zweite Draht-
lage, diesmal den Draht von rechts nach
links flihrend, nach Aufbringen der zwei-
ten Papierlage die dritte Drahtlage wie-
der von links nach rechts usw. Nach
der 550ten Windung schneiden wir den
Draht ab, versehen ihn mit einem Stiick
Isolierschlauch und fiihren ihn durch
eine Bohrung in der ndchstgelegensten
Endscheibe ,ins Freie”’. Der Isolier-

Selbstgebaute Spulenwickelmaschine aus einem Kurbelindukiocr
g I

schlauch erhalt eine andere Farbe, damit
Anfang und Ende der Wicklungen er-
kennbar sind.

Das Wickeln der
spulenhalfte
Weise. Die

zweiten Primdr-
geschieht auf die gleiche
Isolierschlauchfarbe wird

genau so gewahlt wie der Anfang der
ersten Windung und stets eine Lage
Papier zwischen jede Lage gebracht.
Angenommen, der Anfang jeder Wick-

lung sei braun und das Ende grau, so
hat unsere Primarspule nach Fertigstel-
lung 2 braune und 2 graue Anschluf-
kabel. Der Windungssinn muf natiirlich
bei den beiden Spulenteilen der gleiche
sein. Nach Umlegen eines Doppel-
streifens Oelpapier umkleben wir die
Primarspule mit einem Streifen PreBspan
oder Aktendeckel, der in seiner Breite
genau stramm zwischen den Abschlub-
scheiben sitzt.

Es folgt jetzt das Wickeln der Sekun-
ddarspule, wie es in unserem Foto Abb. 2
dargestellt ist. Auch hier missen die
einzelnen Lagen durch Papierstreifen
voneinander getrennt werden. Nach Be-
endigung des Wickelns ist es ange-
bracht, um die ganze Spule einen
Schutzstreifen aus Karton zu kleben, da-
mit die oberste Lage beim Zusammen-
bau des Trafos nicht beschadigt wird.
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Das Einstecken der Bleche
geschieht nun so, dall man

die Spule mit den An-
schlufdrahten nach unten
auf die Tischplatte legt
und nun die Kernbleche

abwechselnd von beiden
Seiten einsteckt (Abb. 3).
Die letzten Bleche werden
einige Schwierigkeiten ma-
chen und es werden, trotz
aller Anstrengungen des Zu-
sammenpressens, ein oder
zwel Bleche tbrigbleiben,
was jedoch keinen Nach-
teil bedeutst. Es ist da-
gegen zu beachten, daB
die Bleche, die meistens
einseitig mit Papier beklebt
sind, alle gleichartig, also Isolierschicht
nach unten oder nach oben, eingesteci

oder lackiert

werden. Nur auf diese Weise wird
reicht, dafl auch wirklich alle Bleche
gegeneinander isoliert sind. Zum Zusani-

menschrauben des Blechpaketes verwende
man keine Eisenschrauben, sondern
solche aus Messing oder Hohlnieten aus
Kupfer, Messing, Aluminium,

Der AnschluB der Prim@&rwicklung an
das Netz erfolgt bei 110 Volt Netzspan-

nung durch Parallelschalten der
Primdrspulen-Hadlfien, d. h. die beiden
arauen und die beiden braunen Kabel

Al

b.3 Das Einschieben der Kernbleche
werden jeweils miteinander wverbundei
und an die AnschluB-Schnur gelotet.
Bei 220-Voli-NetzanschluB werden die
beiden Primdrspulen hinterein-
andergeschaltet, d. h. je ein
graues und ein braunes Kabel mitein-
ander verbunden und die Verbindungs-

stelle mit Isolierband umwickelt. Der
AnschluB an 220 V erfolgt dann an die

beiden lbriggebliebenen Kabel (ein
agraues und ein braunes).

Der Transformator ist in Ordnuny,
wenn er im Leerlauf, also chne Sekun-

dar-Belastung, keine Erwarmung zeigt
Auf jeden Fall ist es zu empfehlen, den
Transformator mit 0,5 Amp. abzusichern.

Der Versuchsbau eines ,,absoluten Neuling’, Herrn A. Z¢ Bad Worishofen |
Ein Stettin-Wagen (00) nach unserer Bauanieitung in Hell Auch im Modell-
bau heift es: Frisch gewagt ist halb gewonnen! Nur weiter so, Herr Zopf!

Uebung ma

den Meister,



Zahlreichen Zuschrifien nachkommend,
soll heute auf die weitere Verwendungs-
moglichkeit des in Heft 8 gezeigten Fel-
giehel-Motors und dessen hauptsdach-
lichste Merkmale eingegangen werden
Er entspricht den im Triebwagenbau all-
gemein {blichen Achsvorgelegemotoren
in Tatzlagerbauart und bietet nicht nur
betriebsmdBfig, sondern auch hinsichtlich
seines einfachen Einbaues gegentber den
starr im Rahmen gelagerten Motoren ge-
wisse Vorteile. So ruht der Motor, wie
aus den Abbildungen ersichtlich, mit
zwei Stiitzlagern (allgemein als Tatz-
lager bezeichnet) unmittelbar auf der

Triebachse und wird auf der.Gegenseite
federnd aut dem Fahrgestellrahmen bzw.
Untergestell abgestitzt oder in demsel-
ben aufgehdngt. Motor- und Achsantrieb
sind hierbei zu einem Block zusammen-
so dab eine genaue Einhaltung

gefaBt,

Einbauschema eines Tatzlagermoiors

in Modell-Triebwag

des Wellenabstandes und somit ein ein-
wandfreier Lauf des Schneckentriebes un-
abhdngig von jeglichem Achslagerspiel
gewdhrleistet wird. Auch ist ein Nach-
stellen des Wellenabstandes jederzeit
moglich. Besonders einfach gestaltet sich
der Einbau bei einem StraBenbahn- oder
einem "Eisenbahntriebwagen. Bei einem
vierachsigen Triebwagen wird der Motor
wie beim Vorbild im Drehgestell unter-
gebracht. Allerdings 1aBt sich bei solchen
Motordrehgestellen die Drehpfanne bzw.
der Drehzapfen nicht immer entspre-
chend dem Original dicht iber dem
Drehgestell in der Nahe der Zughaken
anordnen. In diesem Falle kommt daher
die als Fihrungszapfen ausgebildete
Drehpfanne tiber den in den Wagen-
kasten ragenden Motor zu liegen und
ist unmittelbar am Motorgestell befestigt,

Einbauschema eines Tatzlagermotors in einen Z-achsigen Triebwages
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2 weitere Fotos des
Felgiebel-Molors in
nat Grobe. Das

Uebersetzungs

verhiltnis betragt
1 18, d. h. das
Schneckenrad be

sitzt 18 Zahne (da
bei einer eingdngi
gen Schnecke das

Uebersetzungs-

verhdltnis

wobei der Wagenkasten mittels seit-
licher Leitstiicke unmittelbar auf dem
Drehgestellrahmen ruht. Der Motor wird
auf letzterem - wiederum elastisch abge-
stutzt (zweckmadBigerweise mit Gummi-
scheiben).

Zur Sicherstellung des erforderlichen
Reibungsgewichtes ist fir ausreichende
Belastung der Triebachse Sorge zu tragen.
Ein unmittelbar tiber der Triebachse im

der Zahnezahl des

Schneckenrades ist.)

gleich

Drehgestell untergebrachtes Ballastge-
wicht ist hierbei die zweckmabBigste MaB-
nahme. WeWaWw

Nochmals dic

Nord-West-Bahn-Weiche

Einige Anfragen aus dem Leserkreis
lassen darauf schlieffen, daff sich unser
Sonder-Berichterstatter Legnib bei der
Beschreibung des Weichen-Mechanismus
nicht klar genug ausgedriickt hat. Ich
will daher den Magneten und die Funk-
tion des Kipphebels nochmals kurz er-
ldutern.

Der Magnet besteht aus zwei
Spulenhalften und ist fuir Momentstrom-
stoBe bestimmt, kann also mit zwei
Druckknopfen oder mit einem Doppel-
Momentschalter betrieben werden. Bei
der Verwendung unserer FahrstraBen-
Walze geniigt ein einziger Druckknopf
fiir alle Weichen, die an die Wialzen-



kontakte angeschlossen sind. Fur die-
jenigen, die einzelne Weichenhebel be-
dienen wollen, sei das AnschluB3-Schema

mit Doppel-Momentschalter in  Abb. 1
gezeigl.
Abb, 1
Weichenmagnet
M1 N2
S L

die Endstel-

Der Schalthebel H hat
lungen A und B. Bei einer Bewegung des

Hebels von A nach B berihrt er die
Kontakte K1 und K 2, so daBl die Spulen
M 1 und M 2 nacheinander Strom erhalten.
Der zuletzt beriihrte Kentakt ist fir die
Stellung der Weichenzungen maBgebend.
Derartige Schalter sind im Handel nicht
erhaltlich, konnen jedoch von geiibten
Bastlern leicht selbst hergestellt werden.
Die Feder F zieht den Schalthebel H in
eine der beiden Endstellungen (A oder B},
sobald er tber die jeweilige Kipplage
(strich-punktierte Linie) gezogen wird. In
dieser Stellung wird dann der Schalt-
hebel festgehalten. Dadurch wird ver-
mieden, daB der Hebel etwa nicht ganz
durchgedriickt wird und die Magnetspule
infolge Dauerstromes verbrennt.

Der Mechanismus, den Abb. 2 zeigt,
arbeilet wie folgt:

Der sogenannte Kipphebel, der im
Drehpunkt M gelagert ist, betatigt mit-

tels der eingeleilten Gabel G den Wei-
chen-Stellstift, der an der beweglichen
Briicke zwischen den Weichenzungen be-

festigt ist und durch die Oeffnung im
Weichen-Holzkérper unten hervorragt
(Abb. 3).

Stellstift

Der Kipphebel erhalt durch die Stahl-
feder F einen seitlichen Druck. Gleitat
die Federnase N von einem Ende iiber
den Drehpunkt M hinweg zum anderen
Ende, so kippt der Hebel in die andere
Richtung und die Weichenzungen legen
sich um. Der Federdraht ist in weinem
Schlitz des Eisenkernes E, der sich in

der Magnet-Doppelspule bewegt, ein-
gelotet.
Diese Anordnung erlaubt das ,Aul-

schneiden” einer falsch gestellten Weiche,
wobei die Zungen stets in die urspriing-

liche Lage zuriickfedern. Fiir das ein-
wandfreie Arbeiten dieser Weichen-
Mechanik ist die richtige Form der

Federbiegung ausschlaggebend. Der Druck
der Nase auf den Kipphebel soll so stark

sein, dalB der Eisenkern bei 20 Volt
Wechselstrom noch spielend von den
Tauchspulen eingezogen wird. Bingel

-
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Qauprojakt
Nord-West-Bahn

diesmal von WeWaW

Olala, der Herr Chefredakteur heute
personlich? Und ohne Herrn Legnib?"

«Was bleibt mir schon anderes tibrig,
ich habe ihn vor einiger Zeit zu =iner
Lokfabrik in Werkstetten gesandt und
seit den letzten 14 Tagen iiberhaupt
nichts mehr von ihm gehart.’

. Vielleicht ist er wieder bei der
S5 —",

Waaas?" riff es mich férmlich herum,
wahrend ich mir im Geist in Sekunden-
schnelle alle Fragebogen durch den Kopf
gehen lieB, einschlieflich dem beriich-
tigten von Heft 6.

Ob.-Ing. Bolz lachelte verschmitzi,
.bei der schonen Susi, meine ich
doch — g

+Ach sooo
tert auf.

,Oder er baut am Ende gleich selber
eine Lok und uberrascht Sie damit",
warf Bahnrat Krause ein. ;Bei Legnib ist
ja nichts unmdéglich!” —

.Es diirfte sich wohl um etwas sehr
Wichtiges handeln, wenn Sie uns hochst-
personlich besuchen, Herr WeWaW",
meinte Ob.Ing. Bolz, , da bin ich ja direkt
gespannt.”

alles atmete erleich-

Stirnansicht

wJa, wichtig ist eigentlich bei der
Nordwestbahn alles, und als vielgeplag-
ter Redakteur weiB ich bald nicht mehr,
was man zuerst bringen soll. Fast jeder
Leser mochte ein besonderes Thema be-
handelt wissen, so daB ich geradezu ge-
zwungen bin, nach dem ,Mehrheits-
prinzip” zu verfahren. Und aus diesem
Grunde mochte ich heute einmal iber
den Waggon-Bau berichten. Meine Sekre-
tdarin ist leider in Urlaub, so daB ich Sie,
Frl. Nettebein, bitten moéchte, heute ein-
mal fur mich etwas zu schreiben.”

+Aber selbstverstdndlich gerne”, flotete
sie und spannte diensteifrig den Bogen
in die Maschine. ,Fangen wir an!”

.Mit was? — ach so — ja. Gut, ich

diktiere, dann geht's schneller. Also:
Der Bau eines Smr Augsburg in
Spur 00.”

«Aha, ein zweiachsiger 20-t-Schienen-
wagen. Wohl der geschweiliten Bau-

art?” frug Ob.Ing. Bolz interessiert.

Sehr richtig, und zwar gebaut nach
den Original-Reichsbahnpldnen und mit
dem maBstabgerechten Achsstand
89 cm.”

VOIil

Die verschiedenen Querschnitte. Die einzelnen Eisen- bzw. Bauprofile

des Originalwagens wurden im Modell in 0,5 mm Zinkblech oder als

Holzstege ausgefihrt

(siehe Zeichnung Nr, 5.)
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Planken teils entfernt



Bahnrat Krause schnitt ein bedenk-
liches Gesicht und meinte skeptisch:
.Der durfte aber kaum auf den engen
Kriimmungsradien der Holzinger Strecke
laufen konnen.”

.Doch, doch, das tut er,
so leicht und elegant wie
anderer Wagen mit nur
stand”, entgegnete ich.

.Na, da bin ich ja gespannt, wie Sie
das erreichen wollen, sehr verehrter
Chefredakteur.”

,Geduld, Geduld, Sie werden's gleich
sehen. — Schreiben Sie also, Fraulein
Nettebein:

+Als Erstes zeichnet man den Rahmen
auf ein 3-mm-Buchenbrettchen®) ent-
sprechend der GrundriBzeichnung und
sagt ihn fein sduberlich mit der Laub-

und zwar
kaum ein
5 cm Achs-

sage aus. Die Bauzeichnung (Seite 25)
zeigt das Original-Reichsbahn-Rahmen-
werk. Fiur das Modell werden dartiiber

hinaus die gestrichelt gezeichneten Teile
stehengelassen bzw. mit ausgesdgt. Die
Hilfstrager a verschieben sich je nach
den verwendeten Radsdtzen und der da-
durch erforderlichen Achshalterstege. Da
ich personlich Radsdtze mit nur 1,2 mm
Laufkranzbreite verwende, behielten diese

#) notfalls von den Miba-Werkstdatten erhaltlich.

Hilfstrager den angezeigten Platz. Das
Bohrloch b dient zur Befestigung der
Kupplung. Der ausgesdgte Rahmen wird
dann mit einer Schlissel- oder Nagelfeile
nachgearbeitet. Die Locher zur Aufnahme
der Federpuffer (von der Firma Thorey)
werden jedoch nur mit einem 1,5-Bohrer
zwischen den Fingerspitzen vorgebohrt
und erst spdater nach Anbringen der
Pufferbohlenblende mit einer Rundfeile
auf das richtige MaB gebracht. Als
nachste Arbeit werden die Seitenbleche
sowie die Rahmenverstrebungen aus
0,5 mm starkem Zink- oder Messing-
blech ausgesagt und die Locher gemdl
der Zeichnung gebohrt, jedoch mit einem
schwacheren Bohrer, um Ungleichheiten
spdter durch Nachfeilen ausgleichen zu
konnen. Je exakter diese Arbeit getan
wird, desto besser das Gesamtbild des
Modells. Vor dem weiteren Zusammen-
bau miissen erst die Achshalterstege ge-
fertigt werden. Diese sind aus halbhartem
0,4 mm starken Messingblech und erhal-
ten in der Mitte ein kleines Loch, so daB
sich der Steg leicht um ein kleines
Ndgelchen drehen kann. Entsprechend
der Zeichnung Abb. 4 wird ca. 2mm von
auBen her ein 0,6-mm-Loch gebohrt, ‘n
das spater eine Schubstange aus 0,5-mm-
Stahldraht eingehdngt wird. Wie diese

Abb. 3 Holzrahmen sowie die
Achslagerblenden und Puffer., Ausfithrung 00. Zusamnienbau, insbesondere der Verstrebungen,
wird durch die Abb. 5 urd 8 weitler veranschaulicht.

Halfte der

.Eisenblechverstrebungen’

aus 0,5 mm Zinkblech;



Adyshaltersteg
-~ Bohrlécher 0,6 mmn @

Abb. 4
lenkbaren Achsen funktionieren, geht
aus Abb. 4 hervor. Viele werden wes

nicht fur moglich halten, aber es ist er-
staunlich, wie leicht der Wagen durch
die Kurven rollt und die Achsen durch
die Schienenreibung sich radial ein-
stellen. Beim Einbau ist nur darauf zu
achten, dab die Stege nicht an der Unter-
seite des Wagenbodens anstreifen, son-
dern wirklich freien Spielraum haben.
Um dies zu erreichen, miissen an dem
ausgesdagten Rahmen Vertiefungen (wie
aus Abb. 5 ersichtlich) angebracht wer-
den, ebenso fiir den Stahldraht. Letztere
nimmt man erst vor, wenn Stege und
Schubstange provisorisch angebrachtsind,
um nicht durch allzu breite oder zu tiefe
Einkerbungen das Rahmengestell zu sehr
zu schwachen.

0,5 mm iberstehen lassen

//
HIIII‘ ‘ﬁih"\"

Zinkblech

Nun

konnen
Langstrager mittels NCN-Alleskleber oder

endlich die gelochten

miissen je-
den Rahmen
Blechverstre-
einzupassen. Vei-

Bindolin angekiebt “rserden,
doch oben 0,5 mm iiber
hinausragen. Die iibrigen
bungen sind genau

lotungen sind wirklich nicht erforder-
lich, sondern die Teile halten genau so
gut mit Metallfix oder sonstigem Alles-
kleber (zweimal bestreichen!).”

.Na, wenn das gut geht”, brummte
Bahnrat Krause.

,Das geht nicht nur gut, sondern er-
gibt eine solch haltbare und feste Vei-
bindung, daB tatsdchlich nur ein Ver-
such die ewigen Skeptiker iiberzeugen
kann."

.Die Pufferbohlenblenden (31 mm-
U-Profile des Ing. Nemec) werden an den
Stirnseiten aufgeleimt und die Locher fir
die Federpuffer eingebohrt. Jetzt erst
folgt deren Ausfeilen auf das erforder-
liche MaB. Zwecks Erleichterung der

weiteren Arbeiten ist es ratsam, die
Puffer noch nicht zu befestigen. A}s
niachste Arbeit werden vielmehr die

Stege mit dem Stahldraht angebracht und
die ersten Rollversuche vorgenommen.
Sollte kein leichter Lauf und einwand-
freie Lenkung vorhanden sein, so ist

dies ein Zeichen dafiir, daB der Mecha-
irgendeiner

nismus an Stelle klemmt.

Vertiefung

Auch wird man wohl oder ubel zwei-
oder dreimal einen neuen Slahldraht zu-
rechtbiegen miissen, bevor eine genaue
Parallelitat der Achsen erzielt ist. Auch
diese Voraussetzung ist von grundlegen-
der Bedeutung. Ist diese Aufgabe zur
Zufriedenheit gelost, kann der Boden-
belag vorgenommen werden. Im vor-
liegenden Fall wurden die Bohlen ein-
zeln aufgeleimt (schmale Furnierstreifen).

27



(i
{1111
|

i
1

Abb

Zweiachsige

5

rungen. UJeber dem

fapt

werden kann.

Eine
S-Wagen dienen

Fufiboden

interessante Gegeniiberstellung:

vornehmlich der Beférderung von Schienen. Eine

Unten der Originalwagen

sind 10 querliegende Ladeschwellen verteilt, damit die
Die fischbauchformigen Langtrager, wie die

inneren Verstrebungen (in
Gewichtsersparnis mit grofien Lochern

Ve

ober

Handbremse ist

Ladung
gesch

rsehen

das WeWaW 'sche

nicht vorhanden
mit Kranketten

weiliter Blechi

igerbauweise

00-Modell.

Die Rungen sind eiserne

oder sonstiger

Gerdten

heigestellt)

Klapp-

unterge-




Natiirlich gentigt auch ein Sperrholz-
streifen, in den zuvor die einzelnen Brei-
ter eingerilzt worden sind. (Faserung der
obersten Schicht, quer zur Léangsrich-
tung.) Zwecks Anbringung der Kupplet-
griffe ¢ unter den Puffern (aus 0,3-mm-
Stahldraht) werden mit eiper Stichahle
an den betreffenden Stellen Loécher in
den Holzrahmen gestochen und die
Kupplergriffe mit einem Flachzangchen
hinecingedriickt. Auf dieselbe Art und
Weise konnen auch die Zurrhaken (d)
angebracht werden. Fiir die Trittbretter
aus 0,5-mm-Messing- oder Zinkblech bohrt
man ein Loch in den Holzrahmen und
leimt sie ein.

Die Achslagerblenden
0,2-mm-Kupferblechstreifen (s.

silzen auf
Abb. 7.

Abb, 7

Diese diinnen Kupferblechchen federn
nicht nur sehr leicht, sondern haben
eine glatte Flache, an denen die Achs-
stummel der Radsatze leicht vorbeigleiten
konnen. Diese Achslagerblenden werden
nun am Wagenboden so angeleimt, daB
sie die Achsstummel in gerader Stellung
ganz leicht beriihren. Die aus Zink- oder
Messingblech ausgesdgten Bremsklotze
sind in kleine Holzklotzchen eingesteckt
und am Wagenboden angeleimt. Deren
Platz ergibt sich aus dem hochsten Aus-
schlag der Radsdtze in den engsten vor-
handenen Kurven.

Nun sind -endlich die Puffer dran.
‘Wem die Thorey-Federpuffer etwas zu
dick sind, kann die Pufferhiilsen leicht
in der Bohrmaschine abdrehen. Die hin-
tere Begrenzungsplatte wird rechleckig
zugefeilt und die Puffer dann eingeleimt.

Nun ist der Unterbau fertig und kann

gestrichen werden. Pelikan-Plaka-Farbe
der Firma Giinther Wagner (Nr.55) ei-
gibl einen wverbliuffenden rostahnlichen

Anstrich (eignet sich tbrigens auch vor-
trefflich zum Streichen von Metallschie-
nen jeder Art). Der Wagen wird nichlt
mehr tlberlackiert, sondern die matle
Plakafarbe belassen, da sie auch aul
Metall griffest ist und durch vielfaches
Abgreifen erst recht die richtige Farb-
tonung erhalt.

Die Stirnwandbretter bestehen aus
0,8-Sperrholz mit eingeritzter Brettspun-
dung. Die Verstrebungen (aus 1-{1-mm-
Winkelprofil) werden aufgeklebt und das
Ganze an der Stirnwand angeleimt. Als
Bohlen werden kleine Holzstabchen aul
den Wagenboden geleimt. Die Rungen
bestehen aus 1'/2X0,5-U-Profil, die nach
oben mit einem Flachzdngchen zwecks
Eizielung einer Verjlingung leicht zu-
sammengedriickt und schliefflich nach
oben hin zugespitzt zugefeilt wurden.
An den oberen Enden sind kleine Locher
eingebohrt und aus 0,2-mm-Stahldraht ge-
bogene Ringchen durchgesteckt, Die Be-
festigung der Rungen kann ruhig mit
Metallfix oder Bindolin vorgenommen
werden. Wem diese zu exponiert er-
scheinen oder wer Kinder im Hause hat,
kann sie auch anloten. S@mtliche Holz-
teile des Wagenoberbaues wurden nicht
gestrichen, sondern mittels Zigaretten-
stummel ,auf alt hergerichtet".

Wie bereits erwdhnt, kann jede Kupp-
lung angebracht werden. Die auf den
Bildern sichtbare ist eine wvollauto-
matische, die auch bei entkuppeltem Zu-
stand noch Rangierbewegungen ermaog-
licht, ohne wieder auszukuppeln. (Eine
genaue Beschreibung erfolgt, sobald die
schwebenden Urheberanrechte definitiv
bestdtigt sind.)

Die Fotos diirften jedenfalls =in
schlagender Beweis dafiir sein, dall man
auch in Spur 00 sehr Schones schaffen
kann — 4

P — wenn man eine solch phanta-
stische Beschriftung zur Hand hal wie
Sie, Herr WeWaW", erganzte Ob.Ing.
Bolz fast etwas neidisch.

29



Abb. 8 Das

oNur keinen Neid, mein Lieber’,

trostete ich ihn. ,,Bei den Miniatur-

bahnen heillit es ja nicht , wer hat,
sondern , wer hat, der gebe".”
,OK.”, meinte Bolz lakonisch

hat",

der

und

sireckte, ebenso wie Bahnrat Krause,

Modell von unten

erwartungsvoll beide Hdnde hin. Als
ich ihnen nur einen Zettel in die Hand
driickte, schauten sie erst ziemlich ver-
dulzt drein, strahlten dann jedoch iibers
ganze Gesicht, als sie lasen:

Wagenbeschriftung
aller Gt

Miniaturbahnen’’
Nurnberg, Kobergerplatz 8

kein Druck, sondern photographische
Verkleinerung der RB-Originalbeschrif-
tung zum Ausschneiden und Aufkleben
auf Industrie- und selbstgebaute Wagen.
Verbliffende Wirkung, kleinste Schriften
nur noch mit der Lupe lesbar.

Nach demselben Verfahren: Schilder:
Plakate usw. Lieferbar ab 1. 7.°49.

Mustersendung und Verzeichnis kosten-
los gegen frank. Briefumschlag.
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