


Sind Sie neugietig gkt

auf das vorldufige Endergebnis unserer ,,Volks-
befragung''? Hier ist es:

Die Anhingerschaft der einzelnen Spurweiten
verteilt sich wie folgt:

10 mm * 0,3 %
12 mm = 1,3%
00 = 751%
0 = 16,3 %
1 3,1 %
sonstige = 3,9%

Unter ,sonstige Spurweiten’’ laufen 18 mm,
19 mm, 20mm, 225mm, 24 mm, 27 mm, 48 mm,
55 mm, 72 mm, 75 mm.

Mit Lokselbstbau befassen sich 36,6 %, Wagen-
bau 55,8 % Gleisbau 58,7 %s Landschaft 60,6 % und
Zubehor 67 %, Industriefabrikate besitzen 72 %, wo-
bei Marklin-Erzeugnisse an erster Stelle stehen und
in weiterem Abstand Trix u. a. folgen. An Werk-
stoffen wird bevorzugt: Holz, Pappe und Metall.
Mit Wechselstrom fahren 56,9 %, /s davon mit einer
Fehrspannung von 14/16 Volt und */s mit 19/20/24
Volt. Gleichstrom bevorzugen bereits 43,1%, /s da-
ven 12/14 Volt Fahrspannung, % 20-24 Volt. Drei-
leiterschienen besitzen 55,2 %, wahrend bereits
44,8 % aui Zweileiter umgebaut haben. /3 der
Modellbahner haben stationdre Daueranlagen, %
auf- und abbaubare Zimmeranlagen. Garten-
anlagen haben nur 8 Modellbahner.

Auffallend ist demnach die hohe Anhédngerzahl
der Spur 00. Eine veraltete Statistik der Firma
Bottcher aus dem Jahre 1947, die sich dariiber-
hinaus auf einen kleineren Kreis erstreckte,
zeigte seinerzeit 63 % Spur 00-Anhénger auf,
wihrend noch 309% Spur 0-Erzeugnisse hatten.
DaB diese Verschiebung inzwischen stattgefunden
hat, geht auch bereits aus dem tausendfachen
Schriftwechsel hervor: Sehr viele Modellbahner
sind inzwischen von Spur 0 infolge Platzmangels
auf 00 umgesattelt, auch viele Spur I-Leute, ohne
ihre Vorliebe fiir ihre bisherige Spur zu wver-
leugnen. Bezeichnend ist, daB sogar in Amerika
die Spur 00 sich steigender Beliebtheit erfreut
(1942 53 %o, 1948 fast 64 %;), obwohl Raumknapp-
heit mnicht ausschlaggebend sein dirfte, Be-
merkenswert ist auch die rasche Umstellung auf
Zweileitersystem und Gleichstrombetrieb, so daB
wir auch in Deutschland die beruhigende GewiB-
heit haben konnen, in Kiirze wenigsten ideell den
Stand des ausldndischen Modellbahnwesens er-
reicht zu haben. Hemmend diirfte eigentlich nur
die Tatsache sein, daB die materiellen Voraus-
setzungen noch nicht ganz vorhanden sind und
die hohe "/-Zahl der Selbsthauer zeugt von einem
unbdndigen Tatigkeitsdrang unserer Modellbahner,
auch auf diesem Gebiet auf dem miihevollen Um-
weg iiber den universellen Selbstbau das gesteckte
Ziel zu erreichen.

Fiir mich als Herausgeber war besonders in-
teressant festzustellen, daB Dampfloks, Elloks und
Triebwagen fast dieselbe Anhédngerzahl haben, daB
83 %, also rund 90 % die ,Miba' bunt wie bis-
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her wiinschen und rund 75 % auf eine Einband-
decke Wert legen. Die Anhanger des Schwarz-
Weili-Druckes bitte ich jedoch, nicht wutentbrannt
eine Abbestellung herzusenden, sondern sich der
demokratischen Mehrheit zu fiigen. Ich versichere
diesem Teil der Leser dariiber hinaus, besonders
die Fotos nur mehr schwarz zu bringen, cbenso
wichtige Bauzeichnungen. Sind Sie nun zulrieden?
Ich sehe, Sie schmunzeln schon wieder! Dann ist
ja alles wieder o, k.!

Bei dieser Gelegenheit méchte ich auf mehrere
Zuschriften eingehen, die symptomatisch sein
diirften und ungefdhr folgendes zum Inhalt hatten:
Irgendwo soll geschrieben worden sein, daB nur
derjenige als Modellbahner gelten diirfte, der
selbst baut bzw. nur Zweileitergleise benutzt. Ich
fiir meinen Teil stehe aul dem Standpunkt, daB
man heute den Begriff ,,Modellbahn** noch nicht
zu eng fassen sollte, da die wichtigsten Voraus-
setzungen (mabstabgerechte Loks, Wagen, Gleise
usw.) zum Teil noch fehlen und daher fiir eine ge-
wisse Uebergangszeit eine Diffamierung der Drei-
Leiter-Anhdnger unbedingtvermieden werdensollte,
Viele Modellbahner haben weder Geschick noch
Zeit zum Basteln und haben mit vorhandenem
Industrie-Material eine geradezu mustergliltige An-
lage mit allem Drum und Dran aufgebaut, auf der
sie einen naturgetreuen Betrieb abrollen lassen,
wédhrend auf der anderen Seite bei manchen
100 %p-igen Modellbahnern nicht gerade alles Gold
ist, was glanzt. Wenn man zu engstirnig sein
wollte, kéme man hinsichtlich des wvorbildlichen
Medellbahners und -bauers zu Forderungen, daf ge-
radezu eine Doktorarbeit notwendig ware, um den
Begriff ,,Modellbahnwesen'’ zu definieren. Lassen
wir also die Kirche im Dorf und iiben wir
Toleranz. Meine Mitarbeiter und ich haben uns
zur Aufgabe gesetzt, unsern Lesern richtungs-
weisend zur Hand zu gehen und so gut es
geht, jedem etwas zu bringen. Selbstverstindlich
nimmt die reine Modellbahn etwas mehr Platz
ein und muB als hochst erstrebbares Ziel Vor-
bild sein,

So, nun diirfte manchem Leser wieder mal ein
Stein vom Herzen gefallen sein. Mit frischem
Mut also wieder ran an die Arbeit — aber auch
einmal kritisch sein und wvor neuen Dingen nicht
zuriickschrecken! Und noch etwas: Trauen Sie
sich einmal ein biBchen mehr zu und beginnen
Sie doch einmal mit Ihrer Arbeit, die Sie immer
wieder hinausgezogert haben. Sie konnen namlich
viel mehr, als Sie selbst vermuten. Ein altes
Sprichwort sagt: Frisch gewagt ist halb ge-
wonnen! Und das gilt besonders bei der Modell-
bauerei! Auch heute haben wir manches fir Siel
— 7z, B, die kleine Diesellok auf Seite 16/21.

Wer jedoch keine Lust hat oder nebenher
seinen ,,corpus'’ pflegen méchte, ruhe sich eben
aus und studiere die ,Miba' im Sitzen, Liegen
oder Stehen, ganz nach Laune und Gelegenheit. .!

Ihr WeWaW



Hannover

Nun haben wir in Hannover auch
unsere Modelleisenbahnschau gehabt!
Eigentlich sind es ja meistens gar keine
.Modell"-Eisenbahnen, die gezeigt wer-
den: Wenn es namlich darauf ankommt,
einen groBeren Fahrbetrieb zu zeigen,
dann scheitert die wirkliche, von allen
Modelleisenbahnern angestrebte Mo -
d ellmaBigkeit daran, daB nicht ge-
nligend Material da ist. Deshalb ver-
wendeten wir fast ausschlieBlich Marklin-
Fahrzeuge und Schienen (eigentlich
miiften wir von der Firma Mairklin fii

die gute Reklame eine Werbeprdamie be-
kommen!). Immerhin ist es uns gelungen,
damit ein anndhernd wirklichkeitsge-
treues Bild zu bieten. Das mogen die
Bilder beweisen. —

Unser Haupibahnhof Hallstadt
(Bild 2) liegt an der gedachten zwei-
gleisigen Strecke Dinkelstedi — Berghof.
Sie ist fiir reinen Dampfbetrieb gebaut,
wdhrend die in Hallstadt abzweigence
Bergstrecke nach Bergheim (Kopf-
bild) elektrifiziert ist. Manchmal schafften
die Loks die Steigung nur mit Mihe, vor

Abb. 2. Bahnhof , Hallstadt', StraBenfront. Das Gebdude hat alle Inneneinrichtungen einschl. 2 Fahr-
stithlen und funktionierender Drentiir



allem dann, wenn der Kurswagen in
Hallstadt angehdngt worden war, den
der Schnellzug mitgebracht hatte. Oft
mufite dann eine Schieblok helfen! Da-
gegen hatte die schwere Giiterzuglok der
Schweizer Bundesbahn (,,Krokodil”) keine
Last mit den langen Giiterziigen, die sie
liber die Bergstrecke schaffen mubBte!
Auch viele Spezialziige muBiten die Berg-
strecke befahren, um Kies (Talbotwagen)
oder Treibstoffe (Kesselwagen) aus den
Bergen zu holen oder in diese hinein zu
beférdern. Diese Ziige wurden allerdings
teilweise auch von kleinen Dampfloks
gezogen.

Bergheim liegt am FuB des Grau-
steins, dessen steil aufsteigende Fels-
wand den Anfang der dahinterliegenden
Bergkette macht. Vom Bergbahnhof Berg-
heim aus erreicht man in wenigen Minu-
ten die Talstation der auf den Graustein
hinauffithrenden Bergbahn, auf dessen
Gipfel das Berg-Café die Reisenden und
Ausfliigler aus der Stadt einlddt (Bild 3).
Diese Bergbahn bildete den Haupt-
anziehungspunkt fiir unsere Gdste, die
sich immer wieder dariiber freuten, mit
welch ruhiger, gleichmadBig-langsamer
Fahrt die beiden Wagen bergauf und
bergab sich enigegenfuhren, um dann in
der Mitte brav einander auszuweichen,
wie es der Erbauer vorgeschrieben hatte.
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Durch eine Oberleitung wurde die Be-
leuchtung der Wagen gespeist, wihrend
die Wagen selbst durch Seilzug bewegt
wurden. Durch den Graustein hindurch
ging's dann weiter in die Berge hinein
(Bild 4).

Der Giiterbahnhof Hallstadt zeigte den
Besuchern eine Auslese dessen, was wi!
Modellbahner anstreben: Mo dell giiter-
und Personenwagen. Verschiedene Wagen
wurden wiederholt an Hallstadt passie
rende Giiterziige angekuppelt oder dorl
zuriickgelassen. Durch die nétigen Ent-
kupplungseinrichtungen war jede ,Hand-
arbeit” unnétig!

Fiir den Fahrbetrieb hatten wir einen
testen Fahrplan ausgearbeitet. Mittels
einer kleinen Lautspiecheranlage konnten
die in Hallstadt ein- und ausfahrenden
Ziuge auf den Bahnsteigen angesagt wer-
den, um die Fahrgdste zu warnen: ,Bitte,
zurlicktreten von der Bahnsteigkante!”
Viele Giiterziige wurden allerdings um
die Bahnhofshalle herumgeleitet iiber
eines der Umgehungsgeleise, Besonderes
Interesse rief immer der ,,Sonderzug" her-
vor, dessen Anmeldung stets eine Reihe
von Rangierbewegungen auf der Berg-
strecke hervorrief, um diese fiir die
glatte Durchfahrt frei zu machen. Dabei
handelte es sich um weinen Fernschnell-
zug mit meistens 6 oder 7 Wagen, der,






Die Gleichstromquelle

des Modelleisenbahners

von Heinz Bingel

In den Kreisen der Modelleisenbahner
besteht zur Zeit die Neigung, ihren
Bahnbetrieb auf Gleichstrom umzustellen,
nicht nur auf Grund unserer zahlreichen
Hinweise iiber Vorteile der Gleichstrom-
Umschaltang, sondern zum Teil auch auf
Grund von Selbsterkenntnissen und Er-
fahrungen. Die Frage nach der Strom-
quelle fiir 12 bis 20 Volt Gleichstrom
wird damit in den Vordergrund geriickt,
und die Bastler méchten gerne wissen,
wie man am billigsten zu einer solchen
kommt. Nachdem wieder Selengleich-
richter im Handel zu haben sind, stellt
die Beantwortung der genannten Frage
kein groBes Problem dar. Jedoch ist es
schlieBlich wichtig, zu wissen, welche
Gleichrichter-Typen man zu widhlen hat.

Grundsédtzlich muB man sich zundchst
tiber die Spannung im Klaren sein. Ich
werde von Modelleisenbahnern oft nach
meiner Meinung iiber die zukiinftige
Normen-Spannung" gefragt und ob ich
fir das deutsche 20-Volt-System oder
die amerikanische 12-Volt-Normung ein-
trate. Viele Bastler wollen ihre ge-
plante oder im Bau befindliche Anlage
eventuell schon auf 12 Volt Gleichstrom
einrichten, falls mit einer Anpassung an
die NMRA-Normen gerechnet werden
kann.

Hierzu mochte ich folgendes sagen:
Die Normung von Bauteilen fiir Modell-
eisenbahnen liegt fiir Deutschland noch
im Dunkeln, wenngleich auch die ,Minia-
turbahnen” im Verein mit dem Ing.-Biiro
Thorey schon entsprechende Vorberei-
tungsarbeiten eingeleitet haben. Man
wird sich jedoch tiber die GréBen der
Spurweiten, Profile und Kriimmungs-
radien wahrscheinlich frither und schnel-
ler einigen als iiber eine neue Betriebs-
spannung. Und was ist nun besser? 12
Volt oder 20 Volt?

6

Wir kennen in Deutschland in erster
Linie die Marklin-Systeme mit 20 Volt,
bei 00 neuerdings 16 Volt, und das Trix-
System mit 14 Volt. Grundsdtzlich ist
der Fahrstrom (eine bestimmte Watt-Auf-
nahme des Lok-Motors vorausgesetzt) um
so kleiner, je hoher die Betriebsspannung
ist. Der Spannungsverlust in den Fahr-
schienen und Schienenkontakten bzw. in
der Oberleitung ist jedoch um so kleiner,
je niedriger der Fahrstrom ist. Das spricht
also eher fiir die Wahl von 20 Volt als
fiir 14 oder 12 Volt.

Ein Motor, der fiir 20 V o1t bestimmt
ist, wiirde z. B. bei 10 Watt Leistungsauf-
nahme 0,5 A benétigen. Ein 12-Volt-
Motor wiirde in diesem Falle rund
0,84 Ampere aufnehmen, also etwa 607
mehr Strom bei 40°o geringerer Span-
nung. In der Praxis werden jedoch die
12-Volt-Motore so dimensioniert, daB sie
eine kleinere Wattleistung aufnehmen
als die bisher bekannten Marklin- und
Trix-Motore und trotzdem das gleiche
oder sogar noch mehr leisten. Das wird
durch eine hohere Anker-Umdrehungs-
zahl und entsprechend hoéhere Unter-
setzung in der Lok erreicht. Ein Motor,
den ich fiir die Elloks der Strecke Hol-
zingen baute und iiber den Herr Legnib
in Kiirze im Rahmen des Nord-West-
Bahn-Projektes berichten wird, nimmt bei
voller Zughaken-Belastung nur 6 Wa't
auf und lduft als 12-Volt-Motor mit
0,5 A, als 20-Volt-Motor gebaut mit nur
0.3 A,

Die Sache mit dem Spannungsabfall
in den Leitungen ist demnach nicht so
schlimm, so daB in dieser Beziehung
gegen einen 12-Volt-Betrieb nichts ein-
zuwenden wire. Ein Umwickeln vorhan-
dener Mairklin-Loks wiirde natiirlich zu



einer 50-—60%igen Stromerhéhung fiih-
ren, die vielleicht auch fiir die AusmaBe
der betreffenden Scheibenkollektoren un-
erwtnscht ist.

Eine Stromstdrke, die tiber 0,5 A liegt,
hat jedoch auch wieder ihre Vorteile.
Trix-Bahner werden vielleicht schon ein-
mal die Beobachtung gemacht haben, daB
bei wverschmutzten (6ligen) Gleisen die
stérungsfreie Fahrt einer unbelasteten
Lok in langsamer Fahrt unmdglich ist.
Bei Belastung mit einem schweren Zug
und fast voll aufgedrehtem Regler treten
dagegen kaum Unterbrechungen ein.
Warum? Im ersten Fall ist die Strom-
starke sehr cering, vielleicht knapp 0,4-—
0,5 A (wovon ca. die Haélfte auf die
Schaltspule entféllt), Im zweiten Falle
nimmt die gleiche Lok einen wesentlich
hoheren Strom auf, namlich 0,8—1 Amp.
Der hohere Strom bewirkt eine bessere
Kontaktgabe an den Schleifschuhen in-
folge einer gewissen , Verbesserung" der
schlechtleitenden Schmutzschicht.

Gezgen eine Herabsetzung der Fahr-
spannung fiir 00-Bahnen auf 12 Volt
hdtte ich persénlich, vom Standpunkt des
Elektrikers und Modellbahners aus ge-
sehen, nichts einzuwenden. Und was die
Planung kiinftiger Anlagen anbetrifft, so
mochte ich den folgenden Rat geben:

Auf jeden Fall ist eine 20 Volt-Strom-
quelle vorzusehen, denn man ist dann
ohne weiteres in der Lage, 20-Volt- und
[2-Volt-Loks abwechselnd auf der glei-
chen Anlage zu betreiben. Der Fahr-
regler sollte fiir diesen universellen
Zweck mit 40 Ohm bemessen werden.
Wer sich den Transformator aussuchen
kann oder selbst wickelt, beschaffe sich
einen solchen mit den Anzapfungen 4.6,
12, 16, 20 Volt. Der Gleichrichter wird
dann fiir Marklin-Loks (bzw. Universal-
Betrieb fiir alle Loktypen) an die 20 Volt-
Klemmen angeschlossen. Fiir reinen Trix-
Betrieb wdhlt man die 16 Volt-Klemmen.
Fir Beleuchtung stehen dann beliebige
Wechselspannungen zur Verfiigung. Die
Signale und Weichen wird man stets
zweckmidBig mit einem Sondertrafo be-
tieiben und hierfiir die 20 Volt-Spannung
beibehalten.

Welchen Gleichrichter soll sich der

Modellbahner nun zulegen und welche
Belastung soll er vertragen? Legen wir
die bei Trix- und Marklin-Lokomotiven
auftretende Hochststromstdarke von 0,5 A
fiir den Motor zugrunde und 6 oder 7 Be-
leuchtungsbirnchen fiir Lok- und Zug-
beleuchtung zu je 0,1 A, so braucht ein
Zug im Héchstfalle 0,5+ 7 X 0,1 = 1,2 A,
Hierfiir ist der Graetz-Gleichrichter
fs 14/1,2B mit 67 mm Scheibendurchmes-
ser geeignet, der von der SAF in Niirn-
berg hergestellt wird. Verzichtet man auf
die Zugbeleuchtung, so kann man mit die-
sem Selengleichrichter z w e i Zlige betrei-
ben. Um die Stromquelle hoher belastbar
zu machen, kann man zwei Wege be-
schreiten. Entweder wird eine Graetz-
Gleichrichtersdule groBeren Durchmes-
sers beschafft, z. B. 84mm () fiir 2,4 A,
112 mm @ fir 4 A, oder es werden
mehrere Einheiten der 1,2 A-Type parallel
geschaltet. Ich bevorzuge jedenfalls den
zweitgenannten Weg, da er mir die Mdg-
lichkeit gibt, fiir jeden Streckenblock-
abschnitt, in dem aus elektrischen Griin-
den wegen der Umpolschaltung eine ge-
sonderte Stromquelle vorgesehen werden
soll, einen kleinen Gleichrichter zu be-
nutzen. Die Anschaffungskosten sind da-
bei praktisch die gleichen.

Aus dem gleichen Grund bin ich auch
nicht unbedingt dafiir, fiir eine gréBere
Modellbahn-Anlage einen moglichst gro-
Ben Transformator von 150 Watt oder
mehr anzuschaffen. Einen  30—40-Watt-
Trafo in Verbindung mit einem Graetz-
Gleichrichter fiir 1,2 A Belastung nebst
Kurzschalter, Ampéremeter, Fahrregler
und Sicherungen betrachte ich als brauch-
barste Einheit zur Schaltung kleiner und
groBer Modellbahn-Anlagen, soweit es
sich um Spur 00 handelt, Fiir die 0-Spur
sind die angegebenen Watt- und Strom-
starkezahlen zu verdoppeln.

In Amerika gibt es diese Einheiten
unter der Bezeichnung ,power pack”
fertig montiert oder auch in Einzelteilen
zum Selbstbau zu kaufen. Wie wir uns
eine solche Gleichstromquelle hiibsch
tibersichtlich selbst zusammenbauen kén-
nen, wird der Eisenbahn-Amateur-Club
Bonn in einem unserer folgenden Hefte
berichten.



Keine schlechte Idee!

Rechts: Ein alter Marklin-Blechwagen (Spur 00)

Links: Die ,,Neukonstruktion & la Vezin"

Herr Dipl.- Ing. Vezin, Durlach, sandte uns folgenden Beitrag:

. Viele interessante Aufsdtze in den
wMiniaturbahnen' (die ich mit groBter
Begeisterung lese und deren Erscheinen
ich kaum abwarten kann!) veranlassen
mich, auch einmal einige Kniffe zu ,be-
kennen".

1. Meine alten Marklin-Giiterwagen
gefielen mir gar nicht mehr. Da brachten
Sie vor einiger Zeit den Aufsatz iiber
die Pappbauweise. Kurzerhand wurden
alle Oberbauten abmontiert und das
Chassis in der Mitte durchgefeilt. Aus
3 mm starkem Sperrholz wurde eine Ver-
lingerung eingeleimt und ein Papp-
Oberteil aufgesetzt. Dadurch kommt man
verhdltnismdBig billig zu Modellwagen,
denn Achsen, Blenden, Achsschalter,
Pufferbohlen, Puffer und Kupplungen
kosten einzeln ca. 2.50 DM, wdhrend der
billigste Marklin-Giiterwagen
2— DM kostet. (Nur
um den Unterbau
zZu er-

Form des
Sperrholzbrettchens, das
in die Blechrahmenhilfte einge-
schoben und verleimt wird.

hallen, habe ich mir mehrere Wagen

gekauft!)
2. Um ordentliche Gleislangen zu be-

kommen, lieB ich mir beim Schreiner
Leisten mit Bahnprofil hobeln bzw.
frisen. Nach dem Beizen leimte ich

Schwellen aus 3 X4 mm Leistenstiickchen
(fertig gebeizt) auf. Die Leisten hatten
eine Lange von 109 cm. Um den Ueber-
gang zu anderen Schienen zu haben,
wurden an den Enden Viertelschienen
(Marklin) aufgeschraubt. Der eigentliche
Strang ‘besteht aus 2,7mm hohen und
100 cm langen Profilschienen. Die Schie-
nen sind mit einfachen Nédgeln befestigt.
Der Stromleiter ist ein 100 cm langer
SchweiB- oder Lotstab (2 mm stark), der
auf Schrauben aufgelétet wird. Die
Enden sind an den Zungen der Mittel-
schiene angelotet. Der

ganze Strang wird
hinterher be-

schottert.




Der Streckenplan des Monats

Heute mal einer von ,driiben”! Es ist
der Gleisplan der 00-Anlage des Mr.
William Graves, Alhambra/Cal.,, die er
in einer Garage (6X7,30m) aufgebaut
hat. Der rechte obere Raum ist seine
kleine Werkstatt (1,80><3,00m). Die ge-
samte Anlage wurde nach dem Rahmen-
werk-Verfahren aufgebaut, die Herr
Chromek auf Seite 25 schildert. (s.a.
Abb. 23 auf S.26)

Die Hauptstrecke ist ungefdahr 80 m
lang und ist in 12 Stromabschnitte unter-
teill. Drei Scheltpunkte S erleichtern die
Bedienung. In der linken oberen Ecke

befindet sich ein hohes, wild-romantisches
Felsgebirge mit Schluchten, Tunnels und
Viadukten. Die Gegend um Centerviile
weist Hilgellandschaft auf, wahrend man
nach Verlassen des Burton Bahnhofes
durch wine echt Sid-West-Wiistenland-
schalt fahrt. Es ist geradezu reizvoll, in
Gedanken die einzelnen Strecken ab-
zufahren,

Wohl wird uns hier in Deutschland
kein so greBer Raum zur Verfiigung
stehen, doch bietet die Anlage des Mr.
Graves geniligend bemerkenswerte Mo-
tive, die zur Nachabmung reizen.

Streckenplan
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Export-Messe Hannover...

... von einem Modellbahner gesehen

von Dipl.Ing. Carl

Vier verschiedene Firmen zeigten Eisenbahnen,
die Anspruch erheben konnen, erwédhnt zu werden,
Iie ganz billigen Blechbahnchen auf vierteiligem
Schienenkreis interessieren uns hier nicht.

Die wWRhein.-Westfi. Kunststoff-

werke, Kettwig/Ruhr" filhrten  ihre
wTaifun, elektr. Micro-Modellbahn 12 mm Spur,
15 Volt" aut einer sehr hiibsch modellierten
kleinen Gebirgsanlage mit eingleisiger Strecke,

nmit Tal- und Bergstalion, Briicken und Tunnels,
vor, und zwar einen durchaus mafistéblichen Trieb-
wagen mit Beiwagen in sehr ansprechender Aus-
fuhrung. (Zwei 2achsige Drehgestelle, davon eines
tuher biegsame Welle vom in der Mitte liegenden
Motor angetrieben.) Weichen, Lokomotiven, Per-
sonen- und Giterwagen wurden noch nicht ge-
zeigl, sollen aber in Vorbereitung sein. Die Gleise
von 134 mm Lénge und 34 mm Breite haben einen
Kunststoffunterbau (éahnlich Trix) und zwei Blech-
schienen, die unterhalb des Sockels an Stahl-
blechstreifen befestigt sind zur verlustireien Strom-
welterleitung und Verbindung, Eine sehr ge-
schickte, gefederte Hakenkupplung (keine auto-
matische Auskupplung) und die statt Puffern an-
geordnete Rammbohle géstatten ein vollig stérungs-
ficies Ziehen und Schieben des Beiwagens bel
jeder Geschwindigkeit auch in Kurven. Fahrt-
richtungswechsel wird durch Umlegen eines Hebels
gesteuert, wdhrend zur stufenlosen Geschwindig-
keilsregelung ein Drehhebel am Trafo dient. Preis:
DM 58.— fiir Triebwagen, Beiwagen, 22 Schienen
und Trafa,

Eine weitere 12-mm-Spur ,,Rokal Klein-Elektro-
bahn'" ohne dritte Stromschiene zeigte die
Fa. Robert Kahrmann & Co., Gub-und
Armaturenwerk, Lobberich/Rhld.
Auch hier ist beim Gleis ein Kunststoffsockel mit
nalurgetreu gepragten Sthwellen verwandt. Dic
Schienen sind aus einem massiven Profil, das in
entsprechend vorgesehene Schlitze im Sockel ein-
geschoben wird. Es wird eine 2achsige Lok mit
4achsigem Tender und eine B-Tenderlok wvor-
geflihrt. Dazu 4achsige maBstibliche D-Zugwagen,
bei denen nur das blanke Blechdach etwas stért.
Es sind auch schon Weichen entwickelt. Aa
einer sehr nett ausgestalteten kleinen Landschafls-
enlage mit Steigungen, Viadukten, Briicken usw.
zeigten die kleinen Maschinchen ihre Leistungs-
fahigkeit. Die Geschwindigkeit und Fahrtrichtung
wird am Tralo durch Links- oder Rechtsdrehen
(entsprechend der Richtung) geregelt, Die Kupp-
lung geschieht ohne Eingriff von auBen, wéahrend
die Handentkupplung durch einfachen Druck auf
eir. Knopichen am Dach der Wagen (Entliifter)
vorgenommen wird. Automatische Entkupplung ist
vorgesehen. Weiteres Zubehor (Personen- und
Glterwagen etc.) sind in Entwicklung. Preis einer
kieinen Anlage DM 108.— fiir Lok mit Tender,
3 D-Wagen, 14 Schienen, Trafo und Zubehor (Oel-
flaschchen, Schraubenzieher, Pinzette, Ersatz-
kohlen, Reserveradsatz, Kupplungszwischensticke).
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Die Fa. Rheinmechanik", Alleinvertrich
INA-Vertriebsgesellschaft Méws & Co., GmbH.,,
Duisburg-Ruhrort, Tausendfensterhaus,
bringt einen Eisenbahnbaukasten in Spur 0. Aus
verhidltnismdfiig wenig Einzelteilen, deren umi-
verselle Verwendbarkeit recht originell ausgedacht
ist, lassen sich die verschiedensten Fahrzeuge
aul -zweiachsigen Drehgestellen zusammenbauen,
Je nach Zusammenstellung 1aft sich z. B. aus den
gleichen Stiicken ein D-Wagen mit End- oder
Mitteleinstieq (wie ihn die RB auch plant) -kon-
struieren. Gewisse Seitenteile dienen gleichzéitig
fiiv die Diesel-(bzw. E-)Lok wie fir Giiterwagen
(Kihlwagen). Seitenteile mit Schiebetiiren lassen
sich zum Bau von Post-, Pack- und G-Wagen ver-
wenden, Als Antriebssatz fiir die Lok dient ein
kraftiger Motorblock mit 2 Triebachsen. Mittels
der einheitlichen Drehgestelle ldft sich somit eine
2B 2 Diesel- oder E-Lok bauen, Zur seitlichen
Stromabnahme von der dritten Schiene dienen
kraftige Schleifschuhe auf beiden Seiten.

Fir das Gleis sind Blechprofile gewahlt, die
auf Schwellen aufgeschraubt werden, Die hohle
Scite der Schienen liegt innen, so daB das Gleis
den Eindruck eines Vollprofiles macht, Die ein-
zelnen Gleisteile (gerade und gebogene Stiicke)
lassen sich wiederum zum Bau von Gittertragern
und Bogenbricken verwenden, wobei die Achs-
halterbleche fiir die Waggons als Knotenbleche
dienen. Die Briicken sind auferordentlich stabil
und naturgelreu. Die Bahn hat zwar kein véllig
naturgetreues Aussehen, dafiir aber den groBen
Vorteil, dall sie ihr Besitzer gefahrlos ausein-
andernehmen und nach eigenen ldeen umgestalten
kann. Die Lokomotive kostet DM 75.— mit Motor,
ein Paar elektr. Weichen DM 47.—, der Trafo mit
Regler DM 38.—, Waggons zwischen DM 6.50 und
DM 25—, lelzterer Preis [ir den 41 cm langen
d4achsigen Gepédckwagen mit 4 Schiebetiren,

Der Anziehungspunkt in Halle VII war natiir-
lich Marklin., Auf einer umfangreichen Tisch-
anlage milt landschaftlicher Ausgestaltung wurde
alles gezeigt, was jeden 00-Bahn-Liebhaber ent-
ziickt und wovon man teilweise schon gehort oder
gelesen hat, AuBer der schon bekannten Krokodil-
Lok und den Supermodellen der 2C1 und 2C2
(Stromlinien)-Schnellzuglok ist nun auch die C und
1 C1 Tenderlok in véllig mafstabgetreuer Aus-
fiihrung zu sehen (bei der bisherigen B-Tenderlok
war ja der Kessel zu groB geraten). Auch die
1 D1 E-Lok (E 18) konnte man in natura bewundern.
Dazu mnatiirlich die wverschiedenen Wagen eiu-
schlieBlich der neuen SpritzguB-Giiterwagen. Dann
als Zugestdndnis fiir den Export die Modelle eines
amerikanischen Dieseltriebwagenzuges mit strom-
linienférmigem Kopf- und SchluBteil (selbstver-
standlich mit vorschriftsmdBiger Beleuchtung) und
beliebig einfiigharen Zwischenteilen. Je zwei Teile
ruken auf einem gemeinsamen 3achsigen Dreh-
gestell. Zwei Kopfteile dieses Triebwagenzuges
(natiirlich mit anderer Lackierung) waren zu eincr



ebenfalls in USA in immer groBerem Umlang
eingesetzten — schwerén zweiteiligen Diesel- bzw
mit Stromabnehmer ausgestatteten E-Lok zusammen-
gesetzt. Wenn auch in Europa wegen des ge-
ningeren Stationsabstsendes solche Maschinen nicht
eingesetzt sind, so ist anzunehmen, dah
diese Modelle auch bei uns manchen Liebl
finden werden. Allerdings bewegt sich der
um DM 100.— und dariiber. In der Vorfiihr :
auf der der amerikanische Triebwagenzug um die
Kurven fegte (neuer ,Parallelkreis®® mit 45 cm
Krimmungshalbmesser), eine der oben erwdhnten
zweiteiligen Dieselloks einen langen Giiterzug {ber
die im Baukastensystem aufbaubare Brickenrampe
zeqg (zeilweilig abgelost von der Krokodillok),
eine 2C 1 Super-Schnellzuglok ihren D-Zug fuhr
und eine Tenderlok am Ablaulbery arbeilete,
wahrend eine 2 C 2 Stromlinienlok auf der Drej-
scheibe umgesetzt wurde, war alles eingebaut
was Madrklin sonst noch (nun aveh wieder demn
deutschen Kunden) zu bieten hat: die neue dop-
pelte Kreuzungsweiche, die anderen neuen Weichen,
Fliigel- und Tageslichisignale (diese nun mit einer
Lichtéffnung und wechselnder Blende] in maBstab-

doch

getreuerer Ausfithrung, eine elektrisch angetriebene
Schranke mit aufblinkendem Licht am Warnkreuz,
die sich schlieft, bevor die Lok den Weg kreuzt
und erst offnet, wenn auch der letzte (leichte)
Wagen den Weq passiert hat.

Auch die Entkupplungsschiene bekam ein neues
ichen (aufleuchtende Laterne mit Pfeil), das
nkbar ist, so dal es auch auf geneigter
Strecke senkrecht steht, Die Tralos erhielten auch
ein neues Gesicht, Sie haben jetzt ein schrdges
Schaltpult, nud die verbesserte Perlektschaltung

wird durch Eindricken des Drehschalters und
nicht mehr durch den gesonderten roten Knopf
betatigt.

Kurzum: es tut sich was bei den Miniaturbahn-
herstellern und der Modellbahner freut sich, daf
in vieler Hinsicht seinen langjdhrigen Wiinschen
(Wegfall der dritten Schiene — auch Marklin hat
da schon Versuche gemacht —, Malstabgetreuheit
und wahre Nachbildung des Vorbildes) langsam
entsprochen wird, so dalB die Spielzeugeisenbann
immer mehr zur Modellbahn wird.

Trix war leider nicht vertreten, auch die Lytax-
werke, Freiburg, hatten nicht ausgestellt.

Endlich meldeten sich
auch einmal
Spur O-Modellbahner!

Dieses Modell eines Villach-Wagen wurde
von Herrn Dr. E. Rauchalles, Bamberg, gebaut —
unter Malassistenz seines Bruders Willy. Wie aus
dem Foto ersichtlich, sind samtliche Turen und
auch die Entladungsklappe beweglich und sogar
die Verschliisse genau dem Original nachgebildet.—

Manche Leser beschweren sich, warum wir so
wenig Spur 0-Beitrdge weroffentlichen. Des Rat-
sels Losung ist sehr einfach: Die 0-Anhanger
lassen herziich wenig von sich héren, obwohl sie
eigentiich die alte Garde darstellen und die mei-
sten Erfahrungen haben diirften. Daher rufe ich
die Spur 0-Anhdnger auf, endlich aus der Re-
serviertheit herauszugehen, die heute nicht mehr
notig- ist, und auch einmal Beitrdge herzusenden
und zu zeigen, daB sie auch noch da sind!
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Der Ubergangsbogen

Es ist und bleibt ein unschénes Bild,
wenn die Loks mit einem unvermittelten
Ruck in die Gleiskurven einbiegen. Das
rithrt daher, daB die Gleisbdgen der In-
dustriefabrikate keine Uebergangsbogen
besitzen. Diese dienen dazu, die Loks all-
mahlich von der geraden Richtung abzu-
lenken und in die vorgeschriebene
Krimmung {iberzufiihren. Der Modell-
bahner sollte daher Uebergangshogen —
ebenso die erforderliche Gleisiiber-
hohung — unbedingt vorsehen.

Welche Form haben die Uebergangs-
boégen nun Uberhaupt? Im groBen Vor-
bild werden die Uebergangsbégen zwi-
schen der Geraden und dem Bogen meist
als kubische Parabel ausgebildet. Ei-
schrecken Sie jedoch nicht, ich habe
nicht vor, eine Geometriestunde abzu-
halten (ich bin ndmlich selbst froh, daf
ich diese schon ldngst hinter mir habe),
sondern wir wollen einmal auf unterhalt-
same Art hinter das Geheimnis kommen.
Im Schweizerischen , Eisenbahnamateur”
war ein entsprechender Aufsatz, den ich
zum Teil verwertet habe. Die Konstruk-
tion des Uebergangshogens ist denkbar
einfach (s. Abb.):

Man zeichnet einen waagrechten
Strich, zieht ein Stick Kreishogen und

Kres
mftelpht

Anschiussgerade

verlangert in Punkt A die Anschlu-
grade nach oben. Im Abstand von /571
(/s des Kreishogen-Halbmessers) zieht
man eine Parallele, um den Schnittpunki
C zu erhalten. Eine zweite Parallele links
von der AnschluBgeraden wird im Ab-
stand von '3 BC gezogen. Auf dieser
Geraden wird der Abstand AB nach
unten abgetragen, so daB wir die
Strecke ED erhalten. E ist der Anfang
des Uebergangsbogens. Die Strecke ED
wird nunmehr in 10 Gleisteile geteilt
und auf den Teilwaagerechten folgande
Langen abgelragen:

Punkt 0: GréSe CD mal

" 1z " " "

0,000
0,001
0,008
0,027
0,064
0,125
0,216
0,343
0,512
0,729
1,000

- BT N

10: o i "

Wenn Sie nun die einzelnen Punkte
miteinander verbinden, erhalten Sie die
richtige Form des zu Ihrem Kreisbogen
passenden Uebergangsbogen. Ein Mathe-
matiker, dem diese ,Faustregel” mibfdlit,
moge ruhig der kubischen Parabel wis-
senschaftlich zu Leibe riicken — er wird
im Endeffekt doch keine andere Bogen-
form erhalten, Selbstverstdndlich kann der
Uebergangsbogen auch noch lédnger oder
kiirzer gewdhlt werden, dies ist von der
GroBe BC abhéngig, die ich durch Ver-
suche mit der ungefdhren Grofe ,'/ar”
ermittelt habe. Der Verfasser des ,EA"-
Artikels behdlt z. B. die Lange des
Uebergangsbogens fiir verschiedene Bo-
genhalbmesser bei, was ich jedoch nicht
fiir ganz richtig halte, da sich diese
Linge m. E. nach den Gleisradien richten
sollte. Auch diirflen die rdaumlichen Ge-
gebenheiten bei den einzelnen Anlagen
mit eine Rolle spielen. Zweck des heu-
tigen Aufsatzes war lediglich die Mog-
lichkeit aufzuzeigen, wie die Uebergangs-
parabel auf leichte Art und Weise zeich-
nerisch ermittelt werden kann.

Ueber die Gleisitberhohungen ein ander-
mall WeWaW
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von Dr, Andreas, Heidelberg

Unser Bestreben als Modelleisen-
bahner ist es, den Fahrbetrieb auf der
selbst verlegten Strecke moglichst dem
Vorbild der Reichsbahn entsprechend
durchzufiihren. Um das zu koénnen,
miissen wir einiges aus den Fahrdienst-
vorschriften (F.V.) unseres grofien Vor-
bildes wissen, in denen in 103 Paragra-
phen alles Notwendige fiir den Fahr-
dienst niedergelegt ist. In den folgenden
Zeilen soll das uns Interessierende her-
ausgegriffen und besprochen werden.

Die Grundlage der F.V. bilden die
Eisenbahnbau- und Betriebsordnung, die
Eisenbahnsignalordnung und die Eisen-
bahnverkehrsordnung.

Wir alle wissen, was Ziige sind. Wie
ist jedoch die offizielle (sprachlich so

gewandte!) Definition dafir? — ,Die auf
freie Strecken iibergehenden, aus meh-
reren Regelfahrzeugen bestehenden,

durch Maschinenkraft bewegten Ein-
heiten. Dazu gehoren auch einzeln fah-
rende Triebwagen und Lokomotiven.” —
Unter Regelfahrzeugen werden dabei die
Personen-, Giiter- usw. Wagen verstan-
den, im Gegensatz zu den ,Nebenfahi-
zeugen'', zu denen Kleinwagen, fahr-
bare Baugerate, KabelmeBwagen usw.
gehoren, die nie in einen Zug einge-
stellt werden diirfen. An Zugarten unter-
scheiden wir Reisezlige (hier wieder
Schnell-, Eil- und Personenziige), Giiter-
zlige und Dienstziige. Bel den Giiterziigen
gibt es eine ganze Reihe von Unter-
gruppen: Schnellgiiterziige (das sind sol-
che, die mit mehr als 75 km Stundenge-
schwindigkeit verkehren), Eilgiiterziige,
Frachtenziige usw. Einen besonderen Be-
griff bilden die Stammgiiterziige, dies
sind Ziige, die regelmdBig zur Aufrecht-
erhaltung wichtiger Zugverbindungen
fahren miissen. Dienstzlige dienen nur
fir den internen Verkehr der Eisen-
bahnen z.B. Werkstattenziige.

Fir die Aufstellung eines Fahrplanes,
woriiber Herr Brandt in Nr. 5 bereits be-
richtet hat, miissen wir noch wissen, daB
die Schnellgiiterziige in der
Reihenfolge der Wichtigkeit zwischen
den Schnellziigen und Eilzligen rangieren.
Haben wir auf unserer Modellbahnanlage
einen Unfall, so werden wir wie die
Reichsbhahn einen , Dringlichen Hilfszug"
einsetzen. Seine Wichtigkeit ist so grof,
daB er wvor samtlichen Schnellziigen
. Vorfahrtsrecht' hat. In die Hénde des
Publikums kommt meistens nur das
Kursbuch oder der Aushang auf den
Bahnhofen. Beim  Dienstgebrauch der
Eisenbahn spielt jedoch die wichtigste
Rolle der Bildfahrplan, der in graphi-
scher Darstellung (waagerecht die Zeit-
linien zehnminutenweise, senkrecht die
Lage der Bahnhife, Blockstellen usw.)
ausgefiithrt wird. Schwarz werden die
Personen-, blau die Giiterziige einge-
tragen. Die graphische Darstellung gibt
also einen umfassenden Ueberblick von
Fahrzeit, Kreuzungen, Ueberholungen
und dhnlichem. Wegen seiner guten
Uebersichtigkeit bildet er die Grundlage
aller Fahrpldne.

Fiir das Zug-Begleitpersonal, insbes.
fiir den Lokfihrer, dient der Buchfahr-
plan. Er enthdlt alle Angaben, die fir
die Durchfiihrung der Fahrten von Be-
deutung sind: Die Hochstgeschwindig-
keit, die Bremshundertstel, die Zuglast,
die Betriebsstellen, die der Zug beriihrt
mit Ankunft/Abfahrtszeiten und Aufent-
haltsdauer, die Durchfahrzeiten und die
planmédBiqen und die kirzesten Fahr-
zeiten, Von geringerer Bedeutung ist der
Streckenfahrplan, der ein Auszug aus
dem Gesamtfahrplan zur Unterrichtung
der Haltepunkte, Blockstellen usw. dar-
stellt.

Eine  wichtige Personlichkeit im Ab-
lauf des Reichsbahnbetriebes stellt der
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Fahrdienstleiter (Fdl.) dar. Seine Auf-
gabe ist es, die Zugfolge unter eigener
Verantwortung zu regeln. GréBere Bahn-
hofe haben mehrere Fdl, gelegentlich
wird auch mnoch Bahnhof-Fdl. und
Strecken-Fdl, unterschieden, wobei der
erstere die Einfahrt und der letztere die
Ausfahrt freigibt.

Nicht zu verwechseln mit dem Fdl.
ist der Aufsichtsbeamte, der Mann mit
der roten Miitze. Wenn auch oft beide
Funktionen von einem Beamten ausge-
iibt werden. Sein Aufgabengebiet ist
groB, zdhlen doch die F.V. 24 Punkte
fiir seine Tatigkeit aui, z. B. gehort dazu
die rechtzeitige E-?reitslel!ung der Zige,
die Durchfiihrung der Bremsprobe, die
Anbringung der vorgeschriebenen Sig-
nale an den Ziigen usw.

Interessant sind die Vorschriften
iber die Zugfolge und das Zugmelde-
verfahren. Dariiber soll jedoch nicht be-
richtet werden, weil wir es auf unserer
Modellstrecke nicht nachahmen koénnen.

Bei 'den Weichen miissen wir uns
merken, dafl es eine Grundstellung gibt.
In dieser soll sich die Weiche wdhrend
der Dienstruhe befinden. Das ist wichtig,
weil dadurch die durchgehenden Haupt-
gleise fiir etwaige Durchfahrten von Hilfs-
ziigen frei sind. Beim gleichzeitigen Ein-
und Ausfahren mehrerer Ziige miissen
selbstverstdndlich die FahrstraBen so ver-
laufen, daB die Zugfahrten sich gegen-
seitig nicht gefdhrden. Wiirden sich die
FahrstraBen eines ein- und ausfahrenden
Zuges beriihren, so hat der einfahrende
Zug den ,Vortritt”.

Haben wir auf unserer Modellbahn-
strecke einen kleinen Bahnhof erstellt
ohne ' Bahnsteig, bei dem also unsere
Reisenden die Gleise tiberschreiten miif-
ten, so missen wir eine Bestimmung der
F.V. kennen, die besagt, daB wdhrend
des Aussteigens von Reisenden, die, um
den Ausgang zu erreichen, das Nachbar-
gleis Giberschreiten miissen, hier kein Zug
einfahren darf. Ein etwa ankommender
Zug ist vor dem Einfahrtssignal zu stellen.

Die Grundlage des Fahrbetriebes bildet
die Tatsache, daB in Deutschland bei
zweigleisigen Strecken rechts gefahren
wird. Darf davon abgewichen werden?
Wenn dringende Notwendigkeiten wie
Unfdlle oder das Durchfahren von Hilfs-

14

ziigen, Reparaturarbeiten oder a@hnliches
vorliegen, ist das unter Beachtung sehr
ausgedehnter Sicherheitsmafinahmen, de-
ren Beschreibung hier zu weit fiihren
wiirde, gestattet. Y

Im vorhin schon erwdhnten Buchfahr-
plan wurde von Fahrzeiten fiir die ein-
zelnen Ziige gesprochen; diese richten
sich natirlich nach den fiir den Zug zu-
gelassenen Geschwindigkeiten, die er-
mittelt werden aus Bauart der Loko-
motiven und Wagen, aus der Achsen-
zahl, den Brems- und Streckenverhalt-
nissen, Die hochstzuldassige Geschwindig-
keit fiir Zuge ohne durchgehende Bremse
ist allgemein 50 km, fir Reiseziige mit
durchgehender Bremse auf Hauptbahnen
135 km. Bei Giiterziigen mit durchgehen-
der Bremse je nach Bremsstellung zwi-
schen 75 und 90 km. Auch miissen wir
daran denken, daB wir die Geschwindig-
keit unserer Ziige herabsetzen miissen,
wenn wir einmal mit dem Tender voran
fahren. In diesem Fall sind nicht mehr
als 50 km erlaubt, das gilt nicht fiir
rickwartsfahrende Tenderlok.

Sicher haben wir auf unserer Strecke
auch eine oder mehrere Steigungen zu
iiberwinden, wobei wir mit Vorspann
fahren wollen. Wie iiber alles im Leben,
so gibt es auch hieriiber Vorschriften.
Ein Zug darf hiochstens zwei Loks an der
Spitze fithren. Befindet sich eine Ellok
dabei, so soll diese in der Regel als erste
fahren. Triebwagen mit eigener Kraft-
quelle diirfen weder als Vorspann noch
als Schiebelok Verwendung finden.

Gelegentlich wird es auch vorkommen,
daBl wir wie im GroBbetrieb unsere Ziige
nachschieben wollen. Hierzu darf nur
eine Lok benutzt werden. Ueber Trieb-
wagen ist das Notwendigste schon ge-
sagt. Manche Ziige diirfen iiberhaupt
nicht nachgeschoben werden: namlich
solche mit Schemelwagen, die mit Steif-
kupplung oder durch die Ladung selbst
verbunden sind. Ebenso Ziige, in denen
Ladungen von langen Schienen auf zwei
oder mehr Wagen ohne Drehschemel auf-
liegen. Die zuriickkehrende Schiebelok
darf das falsche Gleis benutzen. Ein-
fahren darf sie jedoch vom falschen Gleis
nur dann, wenn ein besonderes Signal
vorhanden ist und dieses ,Freie Fahrt"
zeigt. Andernfalls hat die Schiebelok am



Standort des Einfahrsignals des richtigen
Gleises zu warten, bis sie Anweisung
erhalt.

Beférdern wir Wagen mit leicht ent-
ziindbaren Stoffen, so miissen sich zwi-
schen Lok und diesem Wagen mindestens
4 nicht mit leicht Feuer fangenden Gegen-
standen beladene Wagen befinden. Zu
letzteren gehoéren nicht die Feuergut-
wagen und die bahneigenen Gasbehalter-
wagen.

Wenn wir auf unserer Strecke rangie-
ren, miissen wir immer daran denken, die
Hauptgleise fiir den Zugverkehr freizu-
halten. Bei der Reichsbahn darf 10 Minu-
ten vor der mutmaBlichen Ankunft eines
Zuges auf diesem Gleise nicht mehr
rangiert werden.

Wenn wir auf unserer Modellbahn-
anlage so vormmehm sind, daf wir einen
Ablaufberg besitzen, so machen uns auch
hier die Vorschriften graue Haare. Es ist
verboten, in Gleise, die in Hauptgleisa
miinden oder diese kreuzen, wenn auf fer-
nen Gleisen Ziige warten, Wagen abzu-
stoBen oder ablaufen zulassen. Fiir un-
sere Modellbahn miissen wir auch die
Reichsbahnbestimmungen iibertragen, daf
nur mit besonderer Genehmigung des
Betriebsamtes zuldssig ist: das AbstoBen
a) in Gleise, die in der Fahrtrichtung
mehr als 1:400 fallen, b) in Stumpfgleise
von weniger als 100 m Léange, ¢) in
Gleise, die auf Drehscheibe oder ahn-
liches miinden.

AbstoBen und Ablaufen ist fiir Wagen,
die mit Reisenden besetzt sind, Kran-
wagen, Triebwagen, Wagen mit gelber
Flagge tberhaupt verboten. Eine weitere
Gruppe darf nur abgestoBen werden,
wenn sie mit Handbremsen angehalten
werden koénnen. Gaswagen, Milchwagen,
unbesetzte Personen- und Postwagen

diirfen auch mit Hemmschuh aufgehalten
werden.

Ganz am Anfang haben wir Giber die
Ziige gesprochen. Es gibt sehr aus-
gedehnte Vorschriften iiber das Bilden
von Zigen. Uns interessiert nur ein
kleiner Teil dieser Vorschriften. Es ist zu
beachtea, daB nur Wagen eingereiht wer-
den, die zur Beférderung mit diesem Zug
zugelassen sind [(d. h. deren Achsdruck,
Metergewicht und fester Achsstand das
Befahren der betreffenden Strecke ermog-
lichen). AuBerdem darf die zulassige
Achsenzahl nicht tiberschritten werden,
die Fahrzeuge miissen lauffahig und aus-
reichend geschmiert sein. Postwagen sind
nicht direkt hinter der Lok einzustellen.
In Giiterwagen sind die schon oft er-
widhnten Schemelwagen stets am Schlufl
einzusetzen, damit bei etwaigem unregqel-
méBigemn Bremsen diese Wagen nichi
dem Druck auflaufender Wagengruppen
ausgesetzt sind.

Ein hochinteressantes und wichtiges
Kapitel ist das Ausriisten der Ziige mit
Bremsen, das aber hier nicht besprochen
werden soll, da wir es doch nicht nach-
ahmen konnen. Wir wollen nur beim Zu-
sammenslellen unserer Reiseziige daran
denken, dafi sie in der Regel aus gleich-
artigen Wagen, d. h. entweder aus Dreh-
gestell- oder Lenkachswagen zusammen-
geselzt sein sollen. Fdhrt ein Reisezug
mit mehr als 85 km Geschwindigkeit, so
darf nur mit Genehmigung der Direktion
eine Gruppe Lenkachswagen mit minde-
stens 6 m Achsstand und auch nur am
SchluB eingestellt werden.

Ich hoffe, daB nach diesen Ausfiih-
rungen wir den Betrieb auf unserer
Modellbahnstrecke noch naturgetreuer

durchfithren konnen.

Eine Aufnahme des Lokbild-Archivs
Bellingrodt, und zwar der ,Fliegenle
Kolner'' beim Verlassen des Bahnhols

4 Wuppertal-Elberfeld. Fir die land-
T|tel- schaftliche Auvsgestaltung einer Anlage
sind qute Vorbilder unerldBilich und es
. ist daher zu begriiBen, daB das Archiv
B“d Bellingrodt den Krieg gut iiherstanden
hat und der Modellbahner somit Ge-
legenheit hat, aus fachménnischer
Hand Fotos zu erhalten, die fir ihn
zweckdienlich sind.

Dieses Bild bringt einen Ausschnitt
aus der 19 mm-Anlage der Mr. Carl
Appel, Allentown/USA. Mr. Appel baule
einen ganz bestimmten Landschalls-
Foto ausschnitt nach, wobei er Briicken

Gebaude usw. an Ort und Stelle stu-
dierte, Aulnahmen machte und sogar
s. 22 das Landschaftspanorama zwecks Hin-

tergrundgestaltung vieltach vergréfiern
und kolorieren lief. Diese Anlage
diirfte zu einer der schonsten {tiber-
haupt zdhlen.
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C-Diesel-Lok der DR

Die Originaliok ist mit einem 320/360-
PS-Diesel-Motor ausgeriistet, der seine
Kraft iiber ein Stréomungsgetriebe, Bau-
art Voith, an die Triebrader abgibt. Die
hydraulische Kraftiibertragung werleiht
der Maschine hinsichtlich Bedienung,
Elastizitit und Regelbarkeit die bei
Dampflokomotiven als selbstve:standlich
hingenommenen Eigenschaften. Das Dienst-
gewicht der Lok betrdgt 40 t, die Hochst-
geschwindigkeit 60 km/h. Bei schwerem
Zugbetrieb kénnen zwei Maschinen
fiihrerhausseitig zu einer Doppellokomo-
tive gekuppelt werden, wobei die Be-
dienung von einem Fiithrerstand aus unter
Verwendung einer Fernsteuerung erfolgt.

Diese kleine Diesellok dient nicht nur
fiir Rangiermandver, sondern auch auf
vielen Strecken dem Nahwverkehr und ist
so recht geeignet, unsere Leser in die
Geheimnisse des Modell-Lokbaues ein-
zufiihren. Der Unterbau ist unkompliziert,
Fithrerhaus und Motorhaube zeigen eine
einfache und klare Linie und die Her-
siellung der (im Modell) durchgehenden
Trieb- bzw. Kuppelstange ist eine kleine

Voriibung fiir schwierigere Lokbauten.
Die Zeichnungen fiir den angegebenen
Motor konnen von Herrn Obering. Fel-
giebel bezogen werden, flir die meisten
tibrigen Teile wurden handelsiibliche Ar-
tikel verwendet, so daB wir uns eigent-
lich nicht mehr ldnger bei der Vorrede
aufhalten brauchen, sondern kurz ent-
schlossen an die Arbeit gehen konnen,
die uns Herr Felgiebel wie folgt erldutert,

.Zundchst also der Rahmen (Abb. 3le

Bei dieser Arbeit ist besonders auf ge-
naue saubere Ausfiihrung zu achten, da
sich auf den Rahmen nicht nur die ge-
samte Lok aufbaut, sondern in demselben
auch die Triebrader, der Motor usw. ge-
lagert sind. Die Rahmenbleche habe ich
mit den Pufferbohlenblechen  durch
Schrauben verbunden, um den Rahmen
auseinandernehmen zu konnen. (Herr
WeWaW hatte namlich darauf bestan-
den, die einzelnen Teile fotografieren zu
konnen!) Sie konnen dagegen sdmtliche
Rahmenteile weich miteinander verloten,
wodurch sich die Arbeit wesentlich ver-
einfacht. Die Rahmenbleche (Abb. 3 u. 4)

Abb. 1c
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Abb. 2: Zeichnung der C-Diesel-Lok im MabBstab 1:1 fiir Spur 00 (1:90). Fiir Spur 0

Mafe verdoppeln, — Fiir Spur 1 sind die 00-MaBe mit 2,8 zu multiplizieren.
Zeichnung ungekiirzt iberarbeitet fiir den Modellbau von Obering. Felgiebel
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Abb. 3:

(2. von rechts) als Langloch ausgefiihrt ist,

ber geschroubién

innen (licht

Teilzeichnung fir den Lokrahmen. Achten Sie darauf, daf die Bohrung fir die Mittelachse
Diese

Achse ist der Einfachheit halber niwh t tragend.

sondern soll — wie die Kurbelwelle — nur mitlaufen. Das Lokgewicht verteilt sich nur auf die beiden
Endachsen. Bauteile 1 :1 gezeichnet.

werden aus 1,5 mm starkem Messingblech
mit der Metall-Laubsdge ausgesagt und
zur Weiterbearbeitung zundchst auf-
einandergeltet. Da die Bohrung fir die
Achswellen bzw. Kurbelwelle in den Rah-
menblechen sowie die Bohrungen fiir die
Kuppelzapfen in den Kuppelstangen die
gleichen Abstdinde haben bzw. genaue-

stens {ibereinstimmen miissen, werden
diese Lécher zweckméBigerweise gemein-
sam vorgebohrt. Zu diesem Zweck wer-
den 1 mm starke Messingblechstreifen,
aus denen die Kuppelstangen zu fertigen
sind, gleichfalls aufeinandergelotet und
auf die Rahmenbleche durch Lotung ge-
heftet. Nach dem Feilen der Rahmen-

Abb. 4: des Unterbaues. Bauteil

Einzelteile

be ist einmal von unten und einmal von oben

zu sehen, a ebenfalls von zwei Seiten.
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Abb. 5: Lokrahmen zusammengebaut, daneben Umlaufblech.

nur als Schatten

Umlaufwinkel U

zu sehen, Deutlicher auf Abhb. 8§

bleche auf genaues MalB werden die Boh-
rungen fiir die Achswellen angekérnt und

zunachst mit einem Bohrer von 1,8 mm (.

(entsprechend dem Kuppelzapfendurch-
messer!) gebohrt. Hierbei ist besonders
darauf zu achten, daB die Bohrungen
genau im rechten Winkel zu den Blechen
stehen. Das Bohren erfolgt daher am
besten auf einer Stdnderbohrmaschins.
Danach werden die Kuppelstangenbleche
wieder entfernt und die Bohrlocher der
noch zusammengehefteten Rahmenbleche
auf die Wellendurchmesser aufgebohrt,
wobei zundchst ein Untermall von 0,2 mm
zu berlicksichtigen ist. Erst beim Einbau
der Wellen werden diese auf das ge-
naue MaB aufgerieben. Die Bleche fiir
die Kopfstiicke b (Pufferbohle) werden
aus 1mm starkem Messingblech aus-
gesdgt, auf genaues Mal gefeilt und mit
den Bohrungen fiir die Puffer und die
Kupplergriffe sowie dem Zughakenaus-
schnitt versehen. Zur Ausfithrung dieser
Arbeiten werden sie gleichfalls durch Lo-
ten miteinander verbunden. Anschliefend
sind die beiden U-férmigen Biigel c her-
zustellen, die zur Verbindung der Rah-
menbleche mit den Pufferbohlenblechen
sowie zur Aufnahme des Drehpunktes fiir

die Zughaken dienen. Diese Biigel, deren
Breite gleich dem inneren (lichten) Rah-
menmalB entsprechen muf, sind an die
Pufferbohlenbleche weich anzuloten,
nachdem sie mit den erforderlichen Ge-
windebohrungen fiir die Zughaken-
schraube und die Befestigungsschrauben
fiir die Rahmenbleche versehen worden
sind. Alsdann werden die Puffer und die
aus 03mm starkem Messingdraht zu

fertigenden Kupplergriffe eingelotet. Die
Ausfithrung der Zughaken wird sich je-
weils nach den zu verwendenden Kupp-
lungen richten. Platz und Form der an
dem Rahmen angebrachten Bleche d fiir
die Motorbefestigung richten sich jeweils
zum Einbau

nach dem gelangenden

nach den
Zapfen &

L A et 13—-l-—~ 45—-«

gemeinsam mit den Rahmenblechen vorbohren,

Abb. 6: Triebwerksteile (Stangentrieb) in natarl.
GréBe. Trieb- bzw Kuppelstangen aus einem Stiick.
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Abb. 7: Querschnitt durch ein Triebrad und

eine Kurbel, Bei Triebradern aus weichem Guf-
material ist die Befestigung der Achswellen und
Kurbelzapfen nicht immer einfach. Es empfiehlt
sich die Verwendung eines kleinen Messing-
bleches in der links angegebenen Form, das mit
der Nabenschraube festgezogen wird und der Kur-
belzapfenschraube ein [festes Gewinde abgibt.
Diese Losung ist zwar etwas zeitraubender, aber
jedenfalls betriebssicher.

Motor, Die aus 0,3 mm starkem Messing-
blech hergestellten Bahnrdumer e wer-
den bei geschraubter Rahmenbauweise
unter Beniitzung der unteren Rahmen-
blechschrauben befestigt oder angeldtet.
Nunmehr wird der Rahmen zusammen-
gesetzt, wobei das Augenmerk darauf zu
richten ist, daB derselbe keinerlei Ver-
windung zeigt, da sonst ein einwand-
freies Arbeiten des Triebwerkes in
Frage gestellt ist. Bei dem Einbau der
Wellen ist darauf zu achten, daB sich
diese ohne merkliches Spiel leicht drehen
lassen. Diese Wellen werden aus Silber-
stahl hergestellt, wobei die Befestigung

der Triebrdder unter Beniitzung von
Schrauben erfolgt. Die Wellen sind hierzu
mit einem Ansatz zu versehen, dessen
Durchmesser und Lédnge sich nach den
zu verwendenden Rédern richtet. Die
Ausfiihrung der Rader hangt patiirlich
von der Art der Stromzufiihrung
ab. Fur das Zweileitersystem sind auf
einer Lokseite isolierte Rader erforder-
lich, wobei unter Beriicksichtigung der
kleinen = Raddurchmesser ringisolierte
Réader zweckmaBiger sind. Die Rader
bzw. die Kurbelscheiben sind auf den
Wellen so zu befestigen, dafi die Kuppel-
zapfen beider Lokseiten zueinander um
90 "o versetzt, d.h. im rechten Winkel
zueinander stehen.

Die Kuppelstangen werden aus den
eingangs erwahnten und mit den Rah-
menblechen bereits gebohrten Blech-
streifen ausgesdgt und sauber auf ge-
naues Mal gefeilt. Auch fiir die Kurbel-
zapfen sind abgesetzte Zylinderschrauben,
die bei jedem Uhrmacher erhéltlich sind,
zu beniitzen (Abb. 7).

Beim Anbau der Kuppelstangen sind
zundchst die Kuppelzapfen der Endachsen
einzuschrauben und evtl. Unstimmigkeiten
in den Bohrungen der Mittelachse bzw.
Kurbelwelle durch Nachfeilen der Zapten-
bohrungen zu beseitigen. Es eriibrigt sich
darauf hinzuweisen, daB diese Arbeit mit
groBer Genauigkeit auszufiihren ist, da-
mit ein einwandfreier Lauf des Trieb-
werkes gewdhrleistet wird. Erst dann ist
der Motor einzubauen.

Abb. 8: Rahmen mit Motor und Selenzel len, rechts Motorhaube und Fiihrerhaus
(bereits zusammengeldtet).



Abb. 9:

Den oberen Abschluf des Rahmens
bildet ein 0,5 mm starkes Messingblech
(Abb. 5 R), das gleichzeitig den Rah-
menumlauf darstellt. An dieses werden
nicht nur die den Umlaufwinkel U dar-
stellenden Blechstreifen, sondern auch
die FuBtritte, Handstangen usw. ange-
lotet. Da der Motor am Rahmen festge-
schraubt wird und das Umlautblech zwi-
schen beiden liegt, eriibrigt sich eine ge-
sonderte Befestigung (s. Abb. 8).

Das Filihrerhaus und die Motorhaube
werden aus Messingblech (auch Konser-
venbiichsenblech eignet sich gut dazu)
hergestellt. Die Einzelteile werden genau
zusammengepaBt und durch Weichldoten
miteinander verbunden. Die Ausschnitte
fiir Fenster, Kiihler6ffnung usw. werden
mit der Metall-Laubsage ausgesdgt. Die
seitlichen Motorklappen sowie die zuge-
horigen Gleitschienen, die Stirnwandtiir,
Uebergangsbriicke usw. werden aus
0,3 mm starkem Messingblech gefertigt
und ebenso wie Fill- und Auspuft-
stutzen (auf der Motorhaube), Lautewerk
und Signalpfeife aufgelotet. Letztere
Teile werden aus Rundmessing ange-

Abb. 10:
Einbauschema fiir Motor
und Beleuchtung.

Das Modell im Rohbau und ohne verschiedene Details.

fertigt, Wahrend fiir die Handstangen una
Tiirklinken 0,4 mm starker Messingdraht
benutzt wird, besteht die am Kihler-
ende angeordnete Leiter aus Messing-
blech mit eingesetzten Drahtsprossen.
Nun wdre die Lok im Rohbau fertig
— bis auf den Motor, die Selenzellen und
die Stromabnehmer, Hiertiber sowie iiber
die Schaltung fiir 2- und 3-Leiter be-
richte ich das ndchste Mal. Fir heute
nur noch soviel: Der Motor ist starr
im Rahmen gelagert und treibt iiber ein
Schneckengetriebe unmittelbar die unter
dem Fiihrerhaus liegende Achse an
(Abb. 10), wahrend die Vorderachse unter
Verbindung der Kuppelstangen zum An-
trieb herangezogen wird. Bei dem wvon
mir verwendeten Motor mufi die innere
Breite der Motorhaube 21,5 mm betragen.
Sollten Sie einen ausnehmend kleinen
Motor zur Verfiigung haben, kénnen Sie
die Motorhaube zeichnungsgemdal aus-
flthren (20,5mm AuBenmaB!). Doch nun
genug fiir heute! Fir die nachsten 3—4
Wochen dirften Sie nun Arbeit genug
haben — meinen Sie nicht auch? -—
Bei Beschaffungs-
schwierigkeiten von
Messingblech  kén-
nen Sie sich getrost
an mich wenden.”
Felgiebel,
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Standort des Einfahrsignals des richtigen
Gleises zu warten, bis sie Anweisung
erhalt.

Beférdern wir Wagen mit leicht ent-
ziindbaren Stoffen, so miissen sich zwi-
schen Lok und diesem Wagen mindestens
4 nicht mit leicht Feuer fangenden Gegen-
standen beladene Wagen befinden. Zu
letzteren gehoéren nicht die Feuergut-
wagen und die bahneigenen Gasbehalter-
wagen.

Wenn wir auf unserer Strecke rangie-
ren, miissen wir immer daran denken, die
Hauptgleise fiir den Zugverkehr freizu-
halten. Bei der Reichsbahn darf 10 Minu-
ten vor der mutmaBlichen Ankunft eines
Zuges auf diesem Gleise nicht mehr
rangiert werden.

Wenn wir auf unserer Modellbahn-
anlage so vormmehm sind, daf wir einen
Ablaufberg besitzen, so machen uns auch
hier die Vorschriften graue Haare. Es ist
verboten, in Gleise, die in Hauptgleisa
miinden oder diese kreuzen, wenn auf fer-
nen Gleisen Ziige warten, Wagen abzu-
stoBen oder ablaufen zulassen. Fiir un-
sere Modellbahn miissen wir auch die
Reichsbahnbestimmungen iibertragen, daf
nur mit besonderer Genehmigung des
Betriebsamtes zuldssig ist: das AbstoBen
a) in Gleise, die in der Fahrtrichtung
mehr als 1:400 fallen, b) in Stumpfgleise
von weniger als 100 m Léange, ¢) in
Gleise, die auf Drehscheibe oder ahn-
liches miinden.

AbstoBen und Ablaufen ist fiir Wagen,
die mit Reisenden besetzt sind, Kran-
wagen, Triebwagen, Wagen mit gelber
Flagge tberhaupt verboten. Eine weitere
Gruppe darf nur abgestoBen werden,
wenn sie mit Handbremsen angehalten
werden koénnen. Gaswagen, Milchwagen,
unbesetzte Personen- und Postwagen

diirfen auch mit Hemmschuh aufgehalten
werden.

Ganz am Anfang haben wir Giber die
Ziige gesprochen. Es gibt sehr aus-
gedehnte Vorschriften iiber das Bilden
von Zigen. Uns interessiert nur ein
kleiner Teil dieser Vorschriften. Es ist zu
beachtea, daB nur Wagen eingereiht wer-
den, die zur Beférderung mit diesem Zug
zugelassen sind [(d. h. deren Achsdruck,
Metergewicht und fester Achsstand das
Befahren der betreffenden Strecke ermog-
lichen). AuBerdem darf die zulassige
Achsenzahl nicht tiberschritten werden,
die Fahrzeuge miissen lauffahig und aus-
reichend geschmiert sein. Postwagen sind
nicht direkt hinter der Lok einzustellen.
In Giiterwagen sind die schon oft er-
widhnten Schemelwagen stets am Schlufl
einzusetzen, damit bei etwaigem unregqel-
méBigemn Bremsen diese Wagen nichi
dem Druck auflaufender Wagengruppen
ausgesetzt sind.

Ein hochinteressantes und wichtiges
Kapitel ist das Ausriisten der Ziige mit
Bremsen, das aber hier nicht besprochen
werden soll, da wir es doch nicht nach-
ahmen konnen. Wir wollen nur beim Zu-
sammenslellen unserer Reiseziige daran
denken, dafi sie in der Regel aus gleich-
artigen Wagen, d. h. entweder aus Dreh-
gestell- oder Lenkachswagen zusammen-
geselzt sein sollen. Fdhrt ein Reisezug
mit mehr als 85 km Geschwindigkeit, so
darf nur mit Genehmigung der Direktion
eine Gruppe Lenkachswagen mit minde-
stens 6 m Achsstand und auch nur am
SchluB eingestellt werden.

Ich hoffe, daB nach diesen Ausfiih-
rungen wir den Betrieb auf unserer
Modellbahnstrecke noch naturgetreuer

durchfithren konnen.

Eine Aufnahme des Lokbild-Archivs
Bellingrodt, und zwar der ,Fliegenle
Kolner'' beim Verlassen des Bahnhols

4 Wuppertal-Elberfeld. Fir die land-
T|tel- schaftliche Auvsgestaltung einer Anlage
sind qute Vorbilder unerldBilich und es
. ist daher zu begriiBen, daB das Archiv
B“d Bellingrodt den Krieg gut iiherstanden
hat und der Modellbahner somit Ge-
legenheit hat, aus fachménnischer
Hand Fotos zu erhalten, die fir ihn
zweckdienlich sind.

Dieses Bild bringt einen Ausschnitt
aus der 19 mm-Anlage der Mr. Carl
Appel, Allentown/USA. Mr. Appel baule
einen ganz bestimmten Landschalls-
Foto ausschnitt nach, wobei er Briicken

Gebaude usw. an Ort und Stelle stu-
dierte, Aulnahmen machte und sogar
s. 22 das Landschaftspanorama zwecks Hin-

tergrundgestaltung vieltach vergréfiern
und kolorieren lief. Diese Anlage
diirfte zu einer der schonsten {tiber-
haupt zdhlen.
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Eine StraBenbahn in Spur 00 —
diesmal ein Industrieerzeugnis
(Verkehrsmittel-Modellbau
Bruno Bartsch, Berlin NW 87,
Turmstrabe ‘70), Sie wird Fiir 3-
Leiterschienen gelietert, doch
kann die Stromabnehmer-
Atrappe durch einea isolierten
Stromabnehmer, ersetzt werden.
wodurch nichis mehr gegen
diese nette kleine StraBenbahn
einzuwenden ware. Jedenfalls
eine beachtenswerte Bereiche-
rung cder Industrie-Erzeugnisse.
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Herrn Grauer aus Reutlingen
lieB der ,Hexer'" auf Heft 7
keine Ruhe und so baute er
mit seinem Freund Otto den
+TW 53" der Reutlinger Stra-
fenbahn und — als Konzession
an gute Bexannte — einen An-
hanger der Stuttgarter StraBen-
bahn in Spur 00 nach. Auch
der Motor ist Selbstbau. Nur
schade, daB Herr Grauer nicht
noch einen Schritt weiterging
und eine naturgetreue Reut-
linger Oberleitung anfertigle.
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Von Kurt Chromek

Um bei Bahnhéfen die notwendigen
Schalthandgriffe auf ein MindestmaB zu
beschrdanken, ist es zweckmdBig, die
Schaltung der Ausfahrtsignale mit den
Weichenschaltern zu koppeln. Eine der-
artige Schaltung zeigt Abb. 1. Hier ist
ein Bahnhof dargestellt, dessen 4 Gleise
durch die Ausfahrtsignale A, B, C und D
gesichert sind. Soll nun von einem dieser
Gleise ein Zug ausfahren, braucht man
nur den Hauptschalter H einzuschalten.
Die Stellung der Weichen sorgt dann da-
fiir, daB das richtige Signal in Tatigkeit
tritt.

Steht z. B. die Weiche 1 in Rich-
tung a, so erhalt das Signal A tber den
mit dem Weichenschalter mechanisch ge-

WEILHENMAGNET
4o A ET
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koppelten Signalkontakt a Strom. Stehl
hingegen die Weiche 1 in Richtung b, so
gibt der Signalkontakt b den Strom an
den Schalter 2 weiter. Je nach Stellung
der Weiche 2 erhdlt das Signal B oder
Schalter 3 Strom. Weiche 3 entscheidel
die Stromzufuhr fiir Signal C oder D.

Der Aufbau dieser Schaltung ist recht
einfach, wenn man die k&uflichen, doppel-
poligen Umschalter als Weichenschalter
verwendet. Sie hat auBerdem den Vor-
teil, daB nur dann das richtige Signal
gezogen wird, wenn auch die Weichen
richtig liegen. Ein Fehler in der Weichen-
stellung wird sich also sofort dadurch
bemerkbar machen, daB ein falsches Siy-
nal auf , Fahrt frei” geht.




Noch etwas von Kurt Chromek

Die Rahmenbauweise ist im Ausland weit
verbreitet und hat eigentlich mehr Vor- als
Nachteile, Sie erfordert jedoch eine gut und
intensiv durchdachte Gesamtplanung der An-
lage hinsichtlich Streckenfiihrung und Land-
schaftsgestaltung. Héren wir einmal, was Herr
Chromek zu diesem Thema meint:

Wenn einmal das Stadium der Pla-
nung von Grundidee und Streckenfiih-
rung durchschritten ist, beginnt die Ar-
beit am Rahmenwerk der Anlage. Man
beginnt mit der Anfertigung der Léngs-
trager a (Abb. 1), die aus ca. 3 cm star-
ken moglichst gehobelten Bohlen besteht.
An diese werden die FiliBe angeschraubt.
Die Rahmenoberkante soll ca. 25cm
unter der endgiiltigen Schienenhéhe
liegen. Wie hoch letztere sein soll, hdngt
von dem Geschmack des einzelnen ab.
Die giinstigste Hohe der Gleise diirfte

im allgemeinen zwischen 1,10m und
1,40 m liegen. Die an der Wand liegenden
Langstrager werden an vorher einge-
gipsten Holzkl6tzchen angeschraubt. Die
freistehenden FiiBe werden zur Erhéhung
der Stabilitdt mit Eisenwinkeln am
Boden befestigt. Auch stumpfverschraubte
Bretter werden mit Eisenwinkeln ver-
starkt. Dann schraubt man quer lber die
Langstrdger nicht zu diinne Bretter im
Abstand von etwa 1m. Diese sollen
moglichst nicht unter den Weichen-
straBen der Bahnhofe liegen, damit man
Reparaturen ungehindert ausfithren kann.
Ein Vernageln oder Verleimen der
Bretter ist nicht zu empfehlen, weil da-
durch etwaige Aufbaudnderungen schwer
durchfiihrbar sind.

(Fortsetzung von Seite 24)

Man kann ohne gréBere Schwierig-
keiten auch noch eine Verriegelungsein-
richtung einbauen, die tiberhaupt nur
dann eine Betdtigung des Hauptschalters

erlaubt, wenn die Weichenstralie richtig
liegt. Im allgemeinen diirfte aber die vor-
stehende Schaltung allen Anspriichen ge-
niigen.
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Noch etwas von Kurt Chromek

Die Rahmenbauweise ist im Ausland weit
verbreitet und hat eigentlich mehr Vor- als
Nachteile, Sie erfordert jedoch eine gut und
intensiv durchdachte Gesamtplanung der An-
lage hinsichtlich Streckenfiihrung und Land-
schaftsgestaltung. Héren wir einmal, was Herr
Chromek zu diesem Thema meint:

Wenn einmal das Stadium der Pla-
nung von Grundidee und Streckenfiih-
rung durchschritten ist, beginnt die Ar-
beit am Rahmenwerk der Anlage. Man
beginnt mit der Anfertigung der Léngs-
trager a (Abb. 1), die aus ca. 3 cm star-
ken moglichst gehobelten Bohlen besteht.
An diese werden die FiliBe angeschraubt.
Die Rahmenoberkante soll ca. 25cm
unter der endgiiltigen Schienenhéhe
liegen. Wie hoch letztere sein soll, hdngt
von dem Geschmack des einzelnen ab.
Die giinstigste Hohe der Gleise diirfte

im allgemeinen zwischen 1,10m und
1,40 m liegen. Die an der Wand liegenden
Langstrager werden an vorher einge-
gipsten Holzkl6tzchen angeschraubt. Die
freistehenden FiiBe werden zur Erhéhung
der Stabilitdt mit Eisenwinkeln am
Boden befestigt. Auch stumpfverschraubte
Bretter werden mit Eisenwinkeln ver-
starkt. Dann schraubt man quer lber die
Langstrdger nicht zu diinne Bretter im
Abstand von etwa 1m. Diese sollen
moglichst nicht unter den Weichen-
straBen der Bahnhofe liegen, damit man
Reparaturen ungehindert ausfithren kann.
Ein Vernageln oder Verleimen der
Bretter ist nicht zu empfehlen, weil da-
durch etwaige Aufbaudnderungen schwer
durchfiihrbar sind.

(Fortsetzung von Seite 24)

Man kann ohne gréBere Schwierig-
keiten auch noch eine Verriegelungsein-
richtung einbauen, die tiberhaupt nur
dann eine Betdtigung des Hauptschalters

erlaubt, wenn die Weichenstralie richtig
liegt. Im allgemeinen diirfte aber die vor-
stehende Schaltung allen Anspriichen ge-
niigen.
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Abb. 2: Dieser Teilausschnitt aus der Chromek-
Anlage zeigt deutlich das Aufbauschema.

Bahnhofe werden auf mdoglichst
dickem Tischlersperrholz aufgebaut, nach-
dem diese Grundflichen in der vorge-
sehenen Hohe iiber oder auf den Quer-
oder Langstragern festgeschraubt wurden.
Auf dieselbe Art wird der Unterbau fiir
die Gleiskorper verlegt. (Siehe Abb. 1).
Ebenso werden die Umrisse von Bergen
und StraBen, die Grundflichen von
Héusern usw. mit diinnen Leisten bereits
festgelegt. Es ist zweckmibBig, wenn auch
nicht unbedingt erforderlich, bereits jetzt
das Geldnde im Wesentlichen auszuge-
stalten. Dazu tiberzieht man die diinnen
Leisten mit Fliegengitter, mit dem auch
die iibrigen offenen Stellen des Rahmen-
werkes entsprechend der geplanten
Landschaft ausgefiillt werden. Ein Ueber-

zug mit einer Fiillmasse (am besten
Gips) ergibt dann die vorgesehenen
Hiuigel, Einschnitte, Tdler und StraBlen.
Das Fdrben und Anbringen der Details
erfolgt spater, (Eine ausfithrliche Bau-
beschreibung hieriiber finden Sie in
Heft 11, die Redaktion).

Die offene Bauweise hat nicht nur
den Vorteil, daB sie billiger ist, als die
groflen Sperrholzplatten, sondern sie bil-
det auch keinen Resonanzboden fiir die
durch die rollenden Ziige entstehenden
Schwingungen. Bei Platten treten schon
bei geringen Geschwindigkeilen sehr
storende Gerdausche auf, die unter Um-
stinden geeignet sind, sogar den haus-
lichen Frieden zu gefdhrden, Man kann
zwar diese Schwingungen dadurch ab-
schwdédchen, daB man zwischen Unterbau
und Gleiskérper Filz, Gummi oder not-
falls auch mehrere Lagen Zeitungspapier
legt. Derartige Schallisolation beim
offenen Rahmenbau angewandt, zeitigt
ganz besonders gute Ergebnisse.

Wenn der Unterbau fiir alle Gleise
fertig ist, wird der Gleiskorper verlegt.
Will man die Kurven iiberhéhen, legt
man unter die Auflenseite Karton-,
Gummi- oder Filzstreifen in entsprechen-
der Hohe. Den Gleisk6rper von Weichen-
strafen sdgt man am besten insgesamt
aus einem entsprechend breiten und
langen Brettchen aus. Die Verlegung der
Leisten bereitet beim offenen Rahmen-
bau keine Schwierigkeiten,

Abb. 3:
des in der linken oberen Ecke befindlichen Teiles.
Ausgestaltung des FluBtales.
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Hier sehcn Sie das stabile Rahmenwerk der Graves-Anlage (s. Streckenplan S, 9) und zwar

Der tiefe Ausschnitt in der Mitte dienl zuz



Dr. Friedrich

Miinchen

Links oben die linke Kistenhdlfte,

Eine elektrische Eisenbahn — auch in 00-Spur -—
benodtigt Platz, Bei den derzeit beschrankten Wohn-
verhiltnissen ist es doppelt schwer, einen solchen
avfzutreiben. Wenn auch wir Manner es fir mog-
lich halten, auf diesem oder jenem Tisch eine
Platte fiir die Miniaturbahn aufzulegen, —
unsere Frauen sind anderer Meinung und
behalten am Ende doch recht. Ich will nun nicht
sagen, daB auch mein , Innenminister’’ recht be-
Lalten hétte; ich lieB es gar nicht dazu kommen,

Eine

Rechts oben die rechte Kistenhilfte.

sondern fiihrte eine Losung des Problems herbet,
die uns beide befriedigte; auch Kéchin und Putz-
frau haben nichts mehr einzuwenden. —

Selbstverstédndlich erhebe ich keine Erfinder-
anspriiche, doch da ich annehme, daB meine
Losung nicht allgemein bekannt ist, teile ich sie
hiermit mit:

Eine Sperrholzplatte 2,00>1,45m wird in der
Mitte geteilt, so daf zwei Teile von 1,453<1,00 m
entstehen. Die Verbindung beider Teile mittels
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Schrauben, wie sie in Patentschrianken Verwen-
dung finden, macht keine Schwierigkeit, An den
zwei Quer- und Léngsseiten (also 2X1,45 und
2X1m) werden Seitenwénde in einer Starke von
5mm und einer Hoéhe von ca. 45 cm angeschraubt
An den vier Ecken miissen Dreieckhdlzer zur
Verbindung und WVersteifung angebracht werden,
und zwar oben ca. 3 cm kiirzer als die Winde,
da auf sie spater die Gegenplatte zu liegen
kommt. Jede Unterlagsplatte wird an ihren vier
Seiten mit Leisten 2,5X3,5cm verstarkt. Beim
Montieren der Gleise muf man auf die Mittel-
trennlinie Riicksicht nehmen. Soll die Anlage ent-
fernt werden, so 16st man die Verbindungsschraube

Eine
kleine

. Sensation

Modellbahnen haben

Faszinierendes.
Eigentlich kann sich niemand dem Reiz einer
vorziiglichen Modelleisenbahn entziehen. Das Le-
bendige daran verlockt zu weiterer Beschdftigung
mit den Betriebsproblemen und den technischen
Aufgaben. Wer ein wenig technisches Geschick
hat, baut zuerst vielleicht ein paar Kleinigkeiten

etwas

zur .vorhandenen Modellanlage. Das Interesse
wdchst mit den zunehmenden Erfahrungen; der
einfache Liebhaber wird zum ingenieusen Modeil-
listen.

Der Modellist kennt sich mit den verschie-
denen Fabrikaten, Problemen und Spurweiten aus.
Immer wieder sté8t er auf die Raumfrage und da
ist es selbstverstdndlich, daB er mit immer
kleineren Spurweiten liebdugelt. Die Nachbildung
ausgedehnter Betriebsanlagen wird durch kleine
Spur auch bei beschrdnkten Raumverhdltnissen
maoglich.

Auf der Hannoverschen Exportmesse wurde
die elektrische Modelleisenbahn der Spur K =
8 mm zuerst offentlich vorgefiihrt, die Besucher
werden sich erinnern, daB sie durch die Hiilse
einer Streichholzschachtel fuhr! Diese Bahn stellt
unter Beweis, daB alle Schaltleistungen gréBerer
Bahnen uneingeschrénkt und stérungsfrei auch im
Mafstab 1 : 180 durchgefiihrt werden kénnen. Da
bei der Spur K der Schienenabstand paralleler
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der Platten, dreht die rechte Platte um, hebt sie
hoch, kippt sie auf die andere und eine Kiste —
emem Schrank sehr &hnlich — von 13{1,45)X0,45 m
ist fertig. Sie wird auf jedem grbéBeren Schrank
Platz finden. Die Seitenwidnde kénnen — wie die
Bilder zeigen — sehr schén bemalt einen feinen
Hintergrund bilden. Mit Schrauben wird die Kiste
nun verschlossen. Die Gleise, Oberleitungen, iiber-
haupt alles was niet- und nagelfest ist, bleiben
selbstverstindlich an Ort und Stelle.

Ich hoffe, mit dieser Anregung dem einen oder
anderen Modellbahner eine Anregung gebracht zu
haben.

Kersting’s
8 mm
Bahn

Strdnge enger festgelegt ist, als bei der Spur 00
tublich, wird nur !/s des Platzes der Spur 00 be-
noétigt. Abgesehen von diesem entscheidenden
Vorteil hat das winzige Modell den besonderen
Reiz der Kleinheit an sich, ohne etwa an Ueber-
empfindlichkeit zu leiden. Dabei zeigt die Bahn
ausgezeichnete Modelltreue.

Viele méchten eine solche Bahn erwerben,
aber vorldufig ist sie noch nicht lieferbar. Um
den Interessenten schon eine Auskunft zu geben,
da nicht alle Anfragen ausfithrlich beantwortet
werden kénnen, macht Herr Prof. Kersting der
+Kersting Modellwerkstatten GmbH., Waging'
folgende Angaben:

Die Spur K ist linear gemessen halb so grol,
wie die bekannte Spur 00, also 8 Millimeter breit,
die Lokomotive umschlieBt aber nur '/ des
Raumes einer gleichen Lokomotive der Spur 00,
so daB es besondere Neukonsiruktionen bedurfte,
um die vielfdltigen Schaltungen einzubringen.

Die beiden Fahrschienen fiihren den Betriebs-
strom zu; die sonst iibliche Mittelschiene ist als
nicht modellgetreu vermieden., Die Betriebs-
spannung ist 18 Volt.

Die Umsteuerung erfolgt nach einem neuen
Patent ohne Zwangsreihenfolge der Wahl, Die
2C1-Lokomotive, die auf der Messe vorgefiihrt
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wurde, zeigt wechselnd in jeder Fahrtrichtung
vorn weiBes und hinten rotes Liecnr.

Der Antrieb erfolgt durch Schneckengetriebe
mit groBer Untersetzung, so daB die Geschwin-
digkeit in sehr weiten Grenzen regelbar ist. Der
Verschmutzung muf durch die Konstruktion sorg-
féltiy vorgebeugt werden, denn schon gering-
fiigige Staubkorner oder Spénchen stellen maB-
stablich etwa Steine oder Kniippel dar, die man
auch nicht in das Getriebe groBer Maschinen
werfen darf! Die spezielle Durchfiibrung des
Baues ist ebenfalls geschiitzt,

Die wverschiedenen Lok-Modelle kuppeln auto-
matisch den Zug an und entkuppeln ferngesteuert
an beiden Enden der Lokomotiven an jeder be-
liebigen Stelle des Schienennetzes. Die einzelnen
Waggons konnen ebenfalls an bestimmten Stellen
des Schienennetzes abgekuppelt werden, so dal
ein vollkommener Rangierbetrieb ferngesteuert
moglich ist. Die Kupplungen stellen eine Neu-
konstruktion dar; die Teile sind gleich wund
symmetrisch, so daB man die Waggons in jeder
Fahrtrichtung benputzen kann, auch kann man
nach dem Entkuppeln die Waggons abstoBen.

Das auf der Messe gezeigte Stellwerk ver-
einigt, wie bei den modernsten Anlagen, die
Schalter und einen Leuchtplan in einem ,,Schalt-
tisch''. Diese Stellwerksanlage hat etwa die
Grofe einer Reiseschreibmaschine. Das Stellwerk
kann durch Reihung vergroBert werden.

Die Strecken sind in Blocks aufgeteilt und die
Waéhlerschalter des Stellwerks erlauben den Be
trieb mehrerer Lokomotiven. Je nach dem Um-
fang des Schienennetzes koénnen soviele Loko-
motiven (oder Ziige) eingesetzt werden, wie man
Schalter einbaut. Das vorgefiihrte Streckenbild ist
fiir zwei Ziige eingerichtet.

Im Leuchtplan wird die Anlage der Strecke
verkleinert dargestellt, Jeder unter Strom ge-
setzte Abschnitt leuchtet als farbiger Streifen
auf. Den einzelnen Lokomotiven ist die ent-
sprechende Farbe zugeteilt. Der jeweilige Stand-
ort der einzelnen Lokomotiven wird im Plan
durch weiBe Lampen fortlaufend mit der Fahrt

der Lokomotiven angezeigt. Jeder Lokomotiv-
regler bleibt dauernd mit seiner Lokomotive
verbunden.

Die Schaltung der Weichen geschieht durch
Eindrahtsteuerung und ihre Stellung ist im
Leuchtplan eindeutig rickgemeldet 2zu sehen.
Blockierte Signale sind durch rote Lémpchen ge-
meldet, jedes Signal kann vom Stellwerk beein-
flut werden; sie &6ffnen sich vor dem fahrenden
Zuge und schlieBen sich nach Voriiberfahrt. Sig-
nale vor falsch stehenden Weichen sind gesperrt
und der Zug wird automatisch angehalten.

Abb. 3 Das Stellwerk mit Leucht-Streckenplau

Es ist nattrlich nicht unbedingt nétig, ein
sclches Stellwerk, — das ubrigens auch fur gro-
Bere Spurweiten geeignet ist, zu einer Anlage
hinzuzuftigen, wie es auch in jedermanns Be-
lieben gestellt ist, feste Anlagen oder schnell
zerlegbare aufzubauen.

ZusammengefaBt kann man sagen, daB die
kleinste Bahn die groften Mdglichkeiten bietet.

Im kleinen MaBstab sind die Gestaltungen der
Landschaft, der Gebéude, der Brficken und Ddmme
leichter und sympathischer durchzufiihren. Das
auf der Messe gezeigte Modell der Spur K war,
obwohl als transportable Kofferanlage gebaut, in
allen Teilen geschmacklich wund kiinstlerisch
durchgebildet; die Bahnhofarchitektur, die Briik-
ken und Ddmme, selbst die Badume sind Beispiele
dafiir, daB man Eisenbahn-Modellanlagen land-
schaftlich stilgerecht gestalten kann.

In der deutschen Presse wird oft — sicher un-
bewufit — der Eindruck erweckt, daB z.B. Ame-
rika uns im Modellbahnwesen sehr iliberlegen sei.
Da werden elektrischen Bahnen gezeigt, die
Dampf ausstoBen, Beladebagger, die richtig ar-
beiten, Hochfrequenzfernsteuerungen usw., es wird
aber gern iibersehen, daB auch bei uns ganz nette
Dinge geschaffen werden, GroBe Bahnen mit
vielen Apparaturen zu versehen ist verhdltnis-
mibig leichter, als bei einer Spur von 8 Milli-
metern, schmaler als die Nagelbreite des kleinen
Fingers einer Dame, alle angefiihrten Funktionen
zu bewirken. Funktionen, die iiberraschender-
weise lber nur zwei Stromschienen betdtigt
werden, in einem Lokomotivraum von sieben bis
neun Kubikzentimetern.

Weitere Anschriften von Modell-Eisenbahn-Clubs

48. Leipzig

. Kammer der Technik, Abteilung Verkehr. Gruppe Modellbahnen, z. H. des

Herrm Kiihnel-Arndt, Leipzig C 1, Fernd. Rhodestrafle 16.
Berichtigung:

38. Kassel .

1. Vorsitzender: RB-Abt. Pris. Grun, Kassel, Kélnische Strafle 81.

Techn, Leiter: Ing. Hans Trebing, z. Zt. Eschenstruth, Bezirk Kassel
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Die Bayer. S3/6

genauer gesagt 2'C 1’ Heifdampi-
Vie linder-Verbund-Schnellzuglokomo-
ve Reihe 18 vor einem Schrellzug im Haupt-
bahnhof Miinchen. Di Lok /e wurde im
re 190 S von der
geschal .- Sie steilt eine
Maffei in Miinchen dar und chonsten Lokomoliven,
C jemals fiir de he Bahnen geb baut worden ist. Ebenso waren ihre
Abmessungen so gliicklich gewahlt, daB auch hm<1ch tlich der Leistung
und Wirtscl i @ zu den be 2lungensten Bauarten gehtrt. So nimmt
nicht Wunder, daB sie auck nach dem Entwurf der Einheitslokomotiv
bahn von dieser bis zum Jahre 1930 weiterbeschaift wurde und nicht nur in Bayern, sondern
auch in rd- und Westdeutschland zum Einsatz kam; so befdrderte sie jahrelang den beriihmten
eff, Bei Vera hrten mit leichten Schnellziigen, im Weltbewerb mit Diesel-Trieb-
igkeiten von etwa 140 km,h, fiir die sie bei einem Truhzad
70 mm urspriinglich nicht gedacht war. Den Freunden von technischen i
sinen noch kurz ihre Hauptabmessungen genannt:

=

2rdurchmes “hdruck 25 mm  Dienstgewichit
mm Treibgewicht
610 mm  Leergewicht
ederdruck auBen 670 mm Dampfiberdruck
Treibraddurchmesser 1870 mm Ueberhitzer
Laufraddurchmesser vorn 950 mm  Heizlliche
hinten 1206 mm Rostildche
Dr. Libsen




